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ค�ำน�ำ

 ปัจจุบันเทคโนโลยีถือเป็นเครื่องมือที่มีความส�าคัญอย่างยิ่งที่ถูกน�ามาใช้ 

ในการเสริมสร้างแสนยานุภาพในด้านความม่ันคงของประเทศและก่อให้เกิดความ

ได้เปรียบในการรักษาผลประโยชน์ของชาติ ได้แก่ เทคโนโลยีด้านอาวุธยุทโธปกรณ์

เสริมสร้างขีดความสามารถทางทหาร เทคโนโลยีด้านการสื่อสารโทรคมนาคมและ

สารสนเทศ เทคโนโลยีด้านการแจ้งเตือนภัย และเทคโนโลยีระบบควบคุมบังคับ

บญัชา เป็นต้น ส�าหรบัประเทศไทยมกีารใช้ประโยชน์ของเทคโนโลยเีพ่ือรักษาความ

ม่ันคงและผลประโยชน์แห่งชาติเช่นกัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งความมั่นคงทางทะเล 

เนื่องจากมีพื้นท่ีรับผิดชอบท่ีค่อนข้างกว้างใหญ่ และมีมูลค่าทางเศรษฐกิจของ

ประเทศค่อนข้างสูง จึงมีความจ�าเป็นที่จะต้องน�าเทคโนโลยีมาเป็นเครื่องมือในการ

ดูแลและรักษาความมั่นคงทางทะเล

 ประเทศไทยตัง้อยูใ่นภูมภิาคเอเชยี-แปซฟิิก ในส่วนเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้  

มพีืน้ทีเ่ขตทางทะเลประมาณ ๓๒๐,๐๐๐ ตารางกโิลเมตร มคีวามยาวชายยงัมฝ่ัีงทะเล

รวม ๓,๐๑๐ กิโลเมตร และเมื่อพิจารณาถึงผลประโยชน์ทางทะเลของไทย มูลค่า 

ไม่ต�่ากว่า ๒๔ ล้านล้านบาทต่อปี เพราะทะเลไทยเป็นแหล่งทรัพยากรธรรมชาติที่มี

ความอุดมสมบูรณ์ จึงกลายเป็นแหล่งอาหารที่ส�าคัญของคนไทยและคนท่ัวโลก  

อีกทั้งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีความสวยงามติดอันดับโลก จึงเป็นหนึ่งในจุดมุ่งหมาย

ของนกัท่องเทีย่วทัว่โลก ท�าให้ประเทศไทยมรีายได้มหาศาลจากทางทะเล ส่ิงเหล่านี ้

ถือเป็นหนึ่งในจุดแข็งที่ส�าคัญของไทยจากผลประโยชน์ทางทะเล

 ด้วยเหตนุีป้ระเทศไทยจงึได้มกีารก�าหนดแผนความม่ันคงแห่งชาตทิางทะเล

ขึ้น เพื่อใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาเครื่องมือต่างๆ น�าไปสู่การบรรลุวัตถุประสงค์

ของชาตทิางทะเลทีไ่ด้ก�าหนดไว้ ภายใต้สภาวะแวดล้อมทีเ่ตม็ไปด้วยปัญหาอปุสรรค 

และภัยคุกคามที่เกิดข้ึนท้ังในปัจจุบันและในอนาคต การน�าเทคโนโลยีมาประยุกต์

ใช้งานในด้านกิจการความมั่นคงนั้น ถือได้ว่าเป็นปัจจัยที่ส�าคัญอย่างยิ่งในการเพิ่ม

กเอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) 
เรื่อง “เทคโนโลยีกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย”



ศักยภาพให้กับประเทศ ต่อการรับมือภัยคุกคามต่างๆ ท่ีอาจจะเกิดขึ้น ดังนั้น  

การตระหนักรู้ภาพสถานการณในทะเล (Maritime Domain Awareness : MDA) 

จึงเป็นหนึง่ในเทคโนโลยทีีส่�าคญัทีส่ามารถติดตามสถานการณ์ทางทะเลและเช่ือมโยง 

การติดต่อสื่อสารและการส่งข้อมูลให้ชัดเจนและง่ายมากขึ้น เช่น การติดตาม 

เส้นทางการเดินเรือ การก่อสร้าง และยานพาหนะ เป็นต้น 

 ศูนย์ศึกษายุทธศาสตร์ สถาบันวิชาการป้องกันประเทศ ในฐานะหน่วยงาน

ด้านความม่ันคงท่ีศึกษาวิจัยงานด้านความมั่นคงและจัดท�าข้อเสนอแนะเชิง

ยุทธศาสตร์ให้กับหน่วยงานของกองทัพและรัฐบาล จึงได้เห็นความส�าคัญของการ

ศึกษาการใช้เทคโนโลยกีบัความมัน่คงทางทะเล จงึได้จดัท�าเอกสารศกึษาเฉพาะกรณี 

(Case Study) เรื่อง “เทคโนโลยีกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย” 

เพ่ือศึกษาเทคโนโลยีที่ใช้ในการสนับสนุนการตระหนักรู้ภาพสถานการณในทะเล 

(Maritime Domain Awareness : MDA) และการพฒันาศกัยภาพในการตระหนกัรู ้

ภาพสถานการณในทะเลด้วยเทคโนโลยีที่เหมาะสมเพื่อเสริมสร้างความมั่นคง 

ทางทะเลของไทย ตลอดจนข้อเสนอแนะเกี่ยวกับความมั่นคงทางทะเลท่ีเหมาะสม

กับหน่วยงานด้านความมั่นคงทางทะเล
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สำรบัญภำพ	

 หน้า

ภาพที่ ๑ แผนที่อาณาเขตทางทะเลของประเทศไทย ๒

ภาพที่ ๒ เขตพื้นที่ทับซ้อนทางทะเลของประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน ๔

ภาพที่ ๓ จ�าลองภาพการตระหนักรู้ภาพสถานการณ์ในทะเล  ๑๔ 

 (Maritime Domain Awareness : MDA)

ภาพที่ ๔ ช่องแคบมาละกา (Strait of Malacca) ๑๖

ภาพที่ ๕ ประชาคมอาเซียน (ASEAN Community) ๑๘

ภาพที่ ๖ จ�าลองภาพเทคโนโลยีสนับสนุนระบบ Monitoring & Collection ๒๙
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ส่วนที่	๑	

บทน�ำ	

๑.	ควำมเป็นมำและควำมส�ำคัญของปัญหำ

 เทคโนโลยถีอืเป็นเครือ่งมอืทีม่คีวามส�าคญัอย่างยิง่ท่ีถูกน�ามาใช้ในการเสริม

สร้างความมั่นคงของประเทศต่าง ๆ ตั้งแต่ในอดีตจนถึงปัจจุบันมีการใช้เทคโนโลยี

ในการเสริมสร้างแสนยานุภาพไม่ว่าจะเป็นทางบก ทางทะเล และทางอากาศ 

ประเทศต่างๆ จึงพยายามน�าเทคโนโลยใีหม่ๆ เข้ามาเสรมิสร้างพลงัอ�านาจและเสรมิ

ความมั่นคง เพื่อก่อให้เกิดความได้เปรียบในการรักษาผลประโยชน์ของชาติ อาทิ 

เทคโนโลยด้ีานอาวธุยทุโธปกรณ์เสรมิสร้างขดีความสามารถทางทหาร เทคโนโลยด้ีาน

การสือ่สารโทรคมนาคมและสารสนเทศ เทคโนโลยด้ีานการแจ้งเตือนภยั และเทคโนโลยี

ระบบควบคมุบงัคบับญัชา เป็นต้น ดงันัน้การน�าเทคโนโลยมีาประยุกต์ใช้งานในหน่วยงาน

ด้านความมัน่คง จงึถอืว่าเป็นปัจจยัส�าคญัในการเพิม่ศกัยภาพให้กบัประเทศและกองทพั

ส�าหรับประเทศไทยการใช้ประโยชน์ของเทคโนโลยีเพื่อรักษาความมั่นคง

และผลประโยชน์แห่งชาติ โดยเฉพาะอย่างยิ่งความมั่นคงและผลประโยชน์แห่งชาติ

ทางทะเล โดยประเทศไทยตั้งอยู่ในภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟิก ในส่วนเอเชียตะวันออก

เฉยีงใต้ ระหว่างลองตจูิด ๙๗ องศาตะวนัออก กบั ๑๐๖ องศาตะวนัออก และละตจิดู 

๕ องศาเหนอื กบั ๒๑ องศาเหนอื นบัเป็นรฐัชายฝ่ัง (Coastal State) และรฐัช่องแคบ 

(Strait State) ที่ตั้งอยู ่ในคาบสมุทรอินโดจีน มีพื้นที่เขตทางทะเลประมาณ 

๓๒๐,๐๐๐ ตารางกิโลเมตร มีความยาวชายฝั่งทะเลรวม ๓,๐๑๐ กิโลเมตร โดยมี

ชายฝั่งทะเลแยกออกเป็น ๒ ด้าน ได้แก่ ด้านตะวันออก คือ อ่าวไทย ๑,๙๗๒.๕ 

กิโลเมตร และด้านตะวันตก คือ อันดามัน ๑,๐๓๗.๕ กิโลเมตร ซึ่งลักษณะน่านน�้า

อ่าวไทยมีลักษณะเป็นกึ่งปิด (Semi Enclosed Sea) ที่ห้อมล้อมด้วยน่านน�้าที่เป็น

เศรษฐกิจจ�าเพาะของประเทศต่าง ๆ ถึง ๒ ด้าน ได้แก่ ๑) ด้านอ่าวไทยชั้นใน คือ 

ประเทศกัมพูชา เวียดนาม และมาเลเซีย ชั้นนอก คือ ประเทศจีน อินโดนีเซีย  

1เอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) 
เรื่อง “เทคโนโลยีกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย”



และฟิลปิปินส์ และ ๒) ด้านอนัดามนั ในส่วนของพืน้ทีต่อนเหนอืของช่องแคบมะละกา

ซึ่งถูกโอบล้อมด้วยน่านน�้าของประเทศมาเลเซีย และอินโดนีเซีย และส่วนพื้นท่ี 

ตอนบนในส่วนของทะเลอันดามันที่ถูกโอบล้อมด้วยน่านน�้าของประเทศอินเดีย  

และเมียนมา๑, ๒

๑  คณะอนุกรรมการจดัการความรูเ้พือ่ผลประโยชน์แห่งชาตทิางทะเล ส�านกังานสภาความมัน่คงแห่งชาติ ส�านัก

นายกรัฐมนตรี. (๒๕๖๒). ทะเลและมหาสมุทรและผลประโยชน์ของชาติทางทะเล. สืบค้นเมื่อ ๑ มิถุนายน 

๒๕๖๕, ที่มา https://www.nsc.go.th/wp-content/uploads/2019/09/ทะเลและมหาสมุทร-และผล

ประโยชน์ของชาติ ทางทะเล.pdf

๒ ส�านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ.(๒๕๖๑). แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล. สืบค้นเมื่อ ๑ มิถุนายน 

๒๕๖๕, ที่มาhttps://www.nsc.go.th/wp-content/uploads/แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล.pdf

ภำพที่	๑	:	แผนที่อำณำเขตทำงทะเลของประเทศไทย

ที่มำ	:	http://www.mkh.in.th
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 เมือ่พจิารณาถงึผลประโยชน์ทางทะเลของไทย พบว่ามีมลูค่าไม่ต�า่กว่า ๒๔ 

ล้านล้านบาทต่อปี ตามการประเมนิยทุธศาสตร์ใน ๑๐ ปีข้างหน้าของกองทพัเรอื๓ 

และเน่ืองด้วยทะเลไทยเป็นแหล่งทรพัยากรธรรมชาตทิีมี่ความอดุมสมบรูณ์ จงึกลาย

เป็นแหล่งอาหารท่ีส�าคัญของคนไทยและคนทั่วโลก เพราะมากด้วยคุณภาพและ

ปริมาณ อีกทั้งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีความสวยงามติดอันดับโลก ซึ่งเป็นหนึ่งในจุด

มุ่งหมายของนักท่องเที่ยวทั่วโลก ท�าให้ประเทศไทยมีรายได้มหาศาลจากทางทะเล 

สิง่เหล่าน้ีถอืเป็นหนึง่ในจดุแขง็ทีส่�าคญัของไทยจากผลประโยชน์ทางทะเล นอกจาก

นีบ้รเิวณทีต่ัง้ของประเทศไทยยงัเป็นเส้นทางคมนาคมทางทะเลทีส่�าคญัของโลก และ

เป็นจุดเชือ่มต่อระหว่างมหาสมทุรอนิเดยี และมหาสมทุรแปซิฟิก อีกทัง้ประเทศไทย

ยงัมกีารวางตวัเป็นกลางและไม่มผีลประโยชน์ขัดแย้งกบัประเทศมหาอ�านาจ อย่างไร

กต็ามด้วยสถานการณ์ความมัน่คงของโลกในปัจจบุนั ประเทศไทยได้ให้ความส�าคญั

กับความมั่นคงของมนุษย์และภัยคุกคามรูปแบบใหม่ (Non-Traditional Threats) 

ที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่งภัยคุกคามดังกล่าวที่อาจจะเกิดขึ้นนั้น เป็นเสมือนจุด

อ่อนที่ประเทศไทยจะต้องเผชิญ เนื่องจากประเทศไทยตั้งอยู ่บนต�าแหน่งของ

อาณาเขตทางทะเลทีเ่ป็นบรเิวณกว้างและอยูใ่กล้เส้นทางคมนาคมทางทะเลของโลก 

จึงท�าให้ประเทศไทยเป็นพื้นที่อ่อนไหวที่จะประสบกับภัยคุกคามทางทะเลดังกล่าว 

นอกจากนีย้งัมสีถานการณ์ด้านความมัน่คงทางทะเลของไทยทีม่คีวามท้าทายทีอ่าจ

จะเกิดขึ้น คือ การแก้ไขปัญหาในพ้ืนที่ทับซ้อนทางทะเลกับประเทศเพื่อนบ้าน  

รวมทั้งปัญหาการท�าประมงผิดกฎหมายรวมทั้งความเส่ือมถอยของทรัพยากรและ 

สิ่งแวดล้อมทางทะเลเป็นต้น

 

๓    กองทัพเรือ.(๒๕๕๘).ยุทธศาสตร์กองทัพเรือ. สืบค้นเมื่อ ๑ มิถุนายน ๒๕๖๕. ที่มา https://www.navy.

mi.th/upload/pdf/strategic.pdf
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ภำพที่	๒	:	เขตพื้นที่ทับซ้อนทำงทะเลของประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบ้ำน

ที่มำ	:	https://www.posttoday.com

 ด้วยเหตนีุ ้ประเทศไทยจึงได้มกีารก�าหนดแผนความม่ันคงแห่งชาตทิางทะเลขึน้ 

เพื่อใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาเครื่องมือต่าง ๆ น�าไปสู่การบรรลุวัตถุประสงค ์

ของชาตทิางทะเลทีไ่ด้ก�าหนดไว้ ภายใต้สภาวะแวดล้อมทีเ่ตม็ไปด้วยปัญหาอปุสรรค 

และภัยคุกคามที่ เกิดขึ้นทั้งปัจจุบันและในอนาคต โดยก�าหนดยุทธศาสตร์ 

ตามแผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล พ.ศ.๒๕๕๘-๒๕๖๔ ไว้ดังนี้ (๑) การพัฒนา

ศักยภาพความมั่นคงของชาติทางทะเล (๒) การคุ้มครองการใช้ประโยชน์จากทะเล 

(๓) การสร้างความสงบเรียบร้อย และส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากทะเล  

(๔) การสร้างความสมดุลและความยั่งยืนของทรัพยากรและส่ิงแวดล้อมทางทะเล 

(๕) การพฒันาทรพัยากรมนษุย์ องค์ความรู ้ และความตระหนกัรูค้วามส�าคญัของทะเล 

และ (๖) การบรหิารจดัการผลประโยชน์ของชาตทิางทะเลโดยองค์กรของรฐั เพือ่ให้การ

ด�าเนินการของชาติโดยยุทธศาสตร์ทั้ง ๖ ข้อ ภายใต้แผนความมั่นคงแห่งชาติทาง

ทะเล พ.ศ.๒๕๕๘-๒๕๖๔ สามารถด�าเนินการได้อย่างเต็มประสิทธิภาพและเป็นไป
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ตามเป้าหมายทีต้่องการ จงึได้มกีารน�าเทคโนโลยีเข้ามาปรับใช้ เพราะเทคโนโลยเีป็น

องค์ประกอบส�าคัญท่ีมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงกิจกรรมของมนุษย์ในหลายๆ ด้าน 

เช่น สังคมความเป็นอยู่ เศรษฐกิจ การเมือง และการปกครอง ซึ่งเหล่านี้ล้วนเป็น 

องค์ประกอบทีส่่งผลต่อความมัน่คงของประเทศอย่างหลกีเล่ียงไม่ได้ โดยเฉพาะอย่างยิง่

ในยคุ Technology Disruption การพัฒนาด้านเทคโนโลยเีป็นไปอย่างรวดเร็วเท่าใด  

กย็ิง่มีความจ�าเป็นท่ีจะต้องพัฒนาขีดความสามารถของประเทศให้รองรับต่อการ

เปลี่ยนแปลงนั้นมากท่ีสุด เพื่อให้ผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นนั้นกระทบต่อภาพรวมของ

ประชาชน องค์กร และประเทศน้อยที่สุด อีกทั้งการน�าเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้งาน

ในด้านกิจการความมั่นคงน้ัน ถือได้ว่าเป็นปัจจัยท่ีส�าคัญในการเพ่ิมศักยภาพให้กับ

ประเทศต่อการรับมือภัยคุกคามต่างๆ ท่ีอาจจะเกิดขึ้น เนื่องจากกิจกรรมการใช้

ประโยชน์ทางทะเล จากหลายประเทศนั้นอาจสร้างผลกระทบทางทะเล จึงท�า 

ให้เกิดภัยคุกคามในรูปแบบต่าง ๆ  ซึ่งปรับเปลี่ยนไปตามยุคและตามสมัย ไม่ใช่เพียง

แค่ภยัคกุคามรปูแบบเดมิทีเ่ป็นการใช้ก�าลงัทางทหารในการสู้รบเกดิเป็นสงครามแบ่ง

แยกดินแดน ยังมีภัยคุกคามรูปแบบใหม่ เพราะเมื่อโลกเข้าสู ่ยุคโลกาภิวัตน์  

เกดิเป็นการเช่ือมต่อสือ่สารแบบไร้พรมแดน ดงันัน้ภยัคกุคามรปูแบบใหม่จงึควบคมุ

ได้ยาก มีความซับซ้อนและเชื่อมโยงต่อกันในหลายมิติ เช่น การหลบหนีเข้าเมือง

อย่างผิดกฎหมาย การลักลอบค้ามนุษย์และขนส่งอาวุธ ปัญหาทรัพยากรธรรมชาติ

ทางทะเลมีจ�านวนลดลง ปัญหาขยะ และการเปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศ๔, ๕ เป็นต้น 

ดังนั้น การตระหนักรู้้ภาพสถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain Awareness : 

MDA) จึงเป็นเรื่องหนึ่งท่ีมีส�าคัญท่ีจะท�าให้เกิดความมั่นคงทางทะเลให้แก่ประเทศ 

๔   ศูนย์ประสานการปฏบิตัใินการรกัษาผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล. (๒๕๕๕). บนัทึกควำมร่วมมอืกำรแลก

เปลี่ยนข้อมูลข่ำวสำรทำงทะเล.		สืบค้นเมื่อ ๒ มิถุนายน ๒๕๖๕, ที่มา https://www.dmcr.go.th/

๕  กมลินทร์ พินิจภูวดลและเผดิมศักดิ์ จารยะพันธุ์. ควำมมั่นคงทำงทะเล. สถาบันระหว่างประเทศเพื่อการค้า

และการพัฒนา. หน้า จ. กรุงเทพฯ: ส�านักงานเลขาธิการสภาผู้แทนราษฎร, ๒๕๕๙.
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เนื่องจากเป็นระบบที่สามารถติดตามสถานการณ์ต ่างๆ ที่ เกิดขึ้นในทะเล  

เส้นทางการเดนิเรอื ในน่านน�า้ต่างๆ และทีเ่กีย่วข้องกบับคุคล ยานพาหนะ สิง่ก่อสร้าง 

สินค้า และอ่ืน ๆ อันจะน�ามาซึ่งความตระหนักรู้ในสถานการณ์ผิดปกติต่างๆ ที่ม ี

ผลกระทบต่อความม่ันคงทางทะเล ซึ่งเทคโนโลยีก็เป็นเครื่องมือส�าคัญที่จะช่วยใน 

การเสริมสร้างศักยภาพด้านความมั่นคงทางทะเลในการตระหนักรู ้ ้ภาพสถาน

การณ์ในทะเล๖ ดังกล่าว

 ศูนย์ศึกษายุทธศาสตร์ สถาบันวิชาการป้องกันประเทศ ในฐานะหน่วยงาน

ด้านความมั่นคงท่ีศึกษาวิจัยและให้ข้อคิดเห็นด้านยุทธศาสตร์ความมั่นคงแก่หน่วย

งานของกองทัพและรัฐบาล ได้เห็นความส�าคัญของการศึกษาการใช้เทคโนโลยีกับ

ความมั่นคงทางทะเล จึงได้จัดท�าเอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) เร่ือง 

“เทคโนโลยีกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย” เพื่อศึกษาเทคโนโลยี

ที่ใช้ในการสนับสนุนการตระหนักรู้้ภาพสถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain 

Awareness : MDA) และการพัฒนาศักยภาพในการตระหนักรู้้ภาพสถานการณ์ 

ในทะเลด้วยเทคโนโลยีท่ีเหมาะสมเพื่อเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย  

ตลอดจนให้ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับความมั่นคงทางทะเลที่ถูกต้องและเหมาะสม 

กับหน่วยงานด้านความมั่นคงทางทะเล

๒.	วัตถุประสงค์ของกำรศึกษำ

 ๒.๑ เพื่อศึกษาสถานการณ์และภัยคุกคามความมั่นคงทางทะเลของ

ประเทศไทย

 ๒.๒ เพื่อศึกษาเทคโนโลยีที่ใช้ในการพัฒนาศักยภาพในการตระหนักรู้้ภาพ

สถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain Awareness : MDA) ที่เหมาะสมเพื่อ

เสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย 
๖   ศูนย์ศึกษายุทธศาสตร์ทหารเรือ กรมยุทธศึกษาทหารเรือ. Maritime Domain Awareness (MDA), นาวิก

ศาสตร์. ปีที่ ๙๕ ฉบับที่ ๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕.
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 ๒.๓ เพื่อจัดท�าข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลที่

เหมาะสมให้กับหน่วยงานด้านความม่ันคงทางทะเลและหน่วยงานด้านความมั่นคง

ที่เกี่ยวข้อง

๓.	ขอบเขตของกำรศึกษำ

การจัดท�าเอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) เรื่อง “เทคโนโลยีกับ

การเสริมสร้างความมัน่คงทางทะเลของไทย” มุง่ศึกษาสถานการณ์ ภยัคกุคาม และ

การใช้เทคโนโลยีท่ีเหมาะสมกับการพัฒนาศักยภาพในการตระหนักรู้้ภาพสถาน

การณ์ในทะเล (Maritime Domain Awareness : MDA) เพือ่เสรมิสร้างความมัน่คง

ทางทะเลของไทย และจัดท�าข้อเสนอแนะให้หน่วยงานความมั่นคงทางทะเลและ

หน่วยงานด้านความมั่นคงที่เกี่ยวข้อง ซึง่ใช้ระยะเวลาในการศกึษารวมทัง้สิน้ ๔ เดอืน 

ระหว่างเดอืนมนีาคม ถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.๒๕๖๕ ทั้งนี้ เอกสารศึกษาเฉพาะกรณี 

(Case study) ฉบับนี้ได้แบ่งการน�าเสนอเนื้อหาเป็น ๓ ส่วน ได้แก่ 

ส่วนที่ ๑ : บทน�า

ส่วนที่ ๒ : เทคโนโลยีกับความมั่นคงทางทะเล

ส่วนที่ ๓ : บทสรุปและข้อเสนอแนะ

๔.	วิธีกำรศึกษำ	

 การจดัท�าเอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) ฉบบันี ้เป็นการศกึษาวจัิย

เชงิคณุภาพ (Qualitative Research) ผูศ้กึษาได้แบ่งการด�าเนนิการ ดงัรายละเอยีด

ต่อไปนี้

  ๔.๑ การเก็บรวบรวมข้อมูล

   - ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) เก็บรวบรวมข้อมูลด้วยการประชุม

สนทนาปัญหายุทธศาสตร์ ประจ�าปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๕ ครั้งที่ ๑/๒๕๖๕ เรื่อง 
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“เทคโนโลยีในโลกยุคใหม่กับมิติความมั่นคง” และการสังเกตแบบมีส่วนร่วม 

(Participatory Observation) โดยรับฟังความคิดเห็นจากวิทยากรและผู้เข้าร่วม

การประชุมสนทนาปัญหายุทธศาสตร์ฯ 

   - ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ศึกษาและเก็บรวบรวมข้อมูลจาก

เอกสารวิชาการ บทความ สือ่อิเลก็ทรอนกิส์ สรปุการประชุมสมัมนา และสือ่ส่ิงพมิพ์ต่างๆ

  ๔.๒ การวิเคราะห์และสรุปผล ผู้ศึกษาน�าข้อมูลที่ได้จากปฐมภูมิและทุติยภูมิ

มาวิเคราะห์เนื้อหา (Content analysis) และสังเคราะห์เพื่อสรุปผล

๕.	ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ

 ๕.๑ ทราบถึงสถานการณ์และภัยคุกคามความม่ันคงทางทะเลที่เกิดขึ้นใน

ประเทศไทย

 ๕.๒ ทราบถึงการใช้เทคโนโลยีท่ีเหมาะสมกับการพัฒนาศักยภาพในการ

ตระหนักรู้้ภาพสถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain Awareness : MDA)  

เพื่อเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย 

 ๕.๓ ได้ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลให้กับ 

หน่วยงานด้านความมัน่คงทางทะเลและหน่วยงานด้านความมัน่คงท่ีเกีย่วข้อง

๖.	นิยำมศัพท์เฉพำะ

 ควำมมั่นคงทำงทะเล	(Maritime	Security) หรือ ความมั่นคงแห่งชาติ

ทางทะเล หมายถงึ การทีป่ระเทศชาตมิสีภาวะแวดล้อมทางทะเลทีเ่อือ้ต่อการด�าเนนิ

กิจกรรมต่าง ๆ ทางทะเลได้อย่างเสรี ปลอดภัยและเหมาะสม จนน�าไปสู่การบรรลุ 

ผลประโยชน์ของชาติ๗

๗   ส�านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ, แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.๒๕๕๘ – ๒๕๖๔), หน้า ๑๕.
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ผลประโยชน์แห่งชำติทำงทะเล	(National	Maritime	Interests) หรือ 

ผลประโยชน์ของชาติทางทะเล หมายถึง ผลประโยชน์ของประเทศอันพึงได้รับโดย

การแสวงหาและการใช้ทรัพยากรต่าง ๆ  จากทะเล หรือใต้ดินท้องทะเล หรืออากาศ

เหนือท้องทะเลโดยตรงและโดยทางอ้อมในการด�าเนนิการใด ๆ  เพือ่ให้เกดิประโยชน์

แห่งชาตขิึน้มา เพือ่การด�ารงอยูข่องประเทศท่ีจะใช้ทะเลได้อย่างอสิระ ปลอดภยั และ

สามารถสร้างความเจริญรุ่งเรืองทางเศรษฐกิจได้อย่างยั่งยืน๘

กำรตระหนกัรูภ้ำพสถำนกำรณ์ทำงทะเล	(Maritime	Domain	Awareness	

:	MDA) หมายถงึ กลไกการรบัรูท้ีม่ปีระสทิธภิาพต่อสิง่ต่าง ๆ  ทีเ่ชือ่มโยงกบัสถานการณ์

ทางทะเลท่ีมผีลกระทบต่อความมัน่คง ความปลอดภยั เศรษฐกจิ และส่ิงแวดล้อมของรัฐ 

ทั้งนี้ สถานการณ์ทางทะเลหมายรวมถึงพื้นที่และสิ่งต่าง ๆ ที่เป็นส่วนของทะเล 

มหาสมุทร ซึง่อยูบ่นพืน้น�า้ ใต้น�า้ เชือ่มต่อหรอืมพีรมแดนตดิกับทะเลหรอืมหาสมทุร 

หรือเส้นทางเดินเรือตลอดจนกิจกรรมทางทะเล สิ่งก่อสร้าง มนุษย์ สินค้า เรือเดิน

สมุทร และพาหนะอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องกับทะเล๙

 

๘  ส�านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ, แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.๒๕๕๘ – ๒๕๖๔), หน้า ๑๘.
๙  กองทัพเรือ, เอกสารอ้างอิงหมายเลข ๘๐๐๒ การป้องกันและรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล, พ.ศ.

๒๕๔๔
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ส่วนที่ ๒

เทคโนโลยีกับกำรเสริมสร้ำงควำมมั่นคง

ทำงทะเลของไทย





ส่วนที่	๒

เทคโนโลยีกับกำรเสริมสร้ำงควำมมั่นคงทำงทะเลของไทย

ปัจจุบันสภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเลมีการเปล่ียนแปลงอย่าง

รวดเร็ว และมีแนวโน้มที่รุนแรงและซับซ้อนมากขึ้น จึงส่งผลกระทบต่อความมั่นคง

ทางทะเล (Maritime Security) ดังนั้น หน่วยงานด้านความมั่นคงทางทะเลจ�าเป็น

ทีต้่องพฒันาศักยภาพในการตระหนกัรู้ภ้าพสถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain 

Awareness : MDA) ซึง่เป็นระบบทีจ่ะท�าให้เกดิความมัน่คงทางทะเลให้แก่ประเทศ 

โดยการใช้เทคโนโลย ีเพือ่การตดิตามสถานการณ์ต่าง ๆ  ทีเ่กดิขึน้ในทะเล เส้นทางการ

เดนิเรอื ในน่านน�า้ต่างๆ และทีเ่กีย่วข้องกบับคุคล ยานพาหนะ ส่ิงก่อสร้าง สนิค้า และ

อื่นๆ อันจะน�ามาซึ่งความตระหนักรู้ในสถานการณ์ผิดปกติต่างๆ ที่มีผลกระทบต่อ

ความม่ันคงทางทะเล อย่างไรกต็าม การทีจ่ะได้มาซึง่ขดีความสามารถในการตดิตาม

สถานการณ์ในทะเลอย่างต่อเนื่อง ต้องมีการบริหารจัดการขีดความสามารถในด้าน

ต่างๆ เช่น ขีดความสามารถในการตรวจจับ และติดตามกิจกรรมเป้าหมายต่าง ๆ  

ในทะเล ดังนั้นเทคโนโลยีจึงเป็นเครื่องมือส�าคัญที่จะช่วยในการเสริมสร้างศักยภาพ

ด้านความมั่นคงทางทะเลในการตระหนักรู้้ภาพสถานการณ์ในทะเล 

 

13เอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) 
เรื่อง “เทคโนโลยีกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย”



ภำพที่	๓	:	จ�ำลองภำพกำรตระหนักรู้้ภำพสถำนกำรณ์ในทะเล	
(Maritime	Domain	Awareness	:	MDA)

ที่มำ:	https://pitzdefanalysis.blogspot.com/2017/05/understanding-nature-of-maritime-

domain.html

๒.๑	สถำนกำรณ์ด้ำนควำมมั่นคงทำงทะเล

 สงัคมโลกในปัจจุบันได้เข้าสูย่คุโลกาภวิตัน์ทีเ่ทคโนโลยมีคีวามเจรญิก้าวหน้า

ได้เชื่อมโยงโลกเข้าด้วยกัน ท�าให้โลกมีความใกล้ชิดกันมากขึ้น ความเป็นไปทางการ

เมือง เศรษฐกิจ และสังคมของประเทศต่าง ๆ ได้ถูกท�าให้เปลี่ยนแปลงไปในทิศทาง

เดียวกันมากขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งการขยายตัวของระบบทุนนิยมที่ท�าให้ระบบ

เศรษฐกิจของโลกนอกจากเชื่อมโยงกันแล้ว ยังท�าให้มีการเกิดข้ึนของประเทศหรือ

กลุ่มประเทศที่มีอ�านาจทางเศรษฐกิจใหม่ๆ ไม่ว่าจะเป็นจีน อินเดีย รัสเซีย บราซิล 

เกาหลีใต้ กลุ่มประเทศสหภาพยุโรป กลุ่มประเทศอาเซียน เป็นต้น ระบบโลกใน

ปัจจบุนัจงึเป็นระบบหลายขัว้อ�านาจ (Multi-Polar System) ท่ีประเทศท่ีมศีกัยภาพ

ต่างก็แข่งขัน ถ่วงดุลซึ่งกันและกัน ซึ่งมีผลต่อความมั่นคงทางทะเลของไทย
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 สถานการณ์โลกทางทะเลทัว่ไป โดยเฉพาะพืน้ทีท่างทะเลทีส่�าคญั ไม่ว่าเส้น

ทางเดินเรือพาณิชย์ที่มีการขนส่งสินค้าที่หนาแน่น พ้ืนท่ีท่ีมีความส�าคัญทาง

ยุทธศาสตร์สูง พื้นที่ท่ีมีทรัพยากรทางทะเลอุดมสมบูรณ์หรือพื้นที่อ้างสิทธิทับซ้อน

กันทางทะเล ยังคงเป็นพื้นท่ีที่มีผลกระทบต่อความม่ันคงทางทะเลหรือเกิดความ 

ขัดแย้งได้ในหลายพื้นที่ นอกจากนี้ จากปัญหาภายในของรัฐชายฝั่ง เช่น ปัญหา 

ความยากจน ปัญหาการเมอืงและการแย่งชงิอ�านาจภายในประเทศ ปัญหาชนกลุม่น้อย

ในประเทศ ปัญหาการจดัสรรทรพัยากรและผลประโยชน์ทางเศรษฐกจิ รวมท้ังกระแส

โลกาภิวัตน์และความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีที่เพิ่มขึ้นท�าให้เกิดปัญหาต่าง ๆ  

ตามมา ประกอบกับพื้นที่ทางทะเลที่ส�าคัญหลายแห่งยังคงเป็นพื้นที่ในการแย่งชิง

อิทธิพลและการแสวงหาประโยชน์ของมหาอ�านาจและประเทศต่าง ๆ รวมถึง 

ผลกระทบที่ได้รับจากภัยพิบัติ ซึ่งมีแนวโน้มความรุนแรงเพิ่มมากขึ้นเรื่อย ๆ ๑๐

 ส�าหรับสถานการณ์ด้านความมั่นคงทางทะเลในภูมิภาคอินโด-แปซิฟิก  

ซึง่เป็นภมูภิาคทีค่รอบคลมุ ๒ พืน้ท่ี คอื ๑) ภมูมิหาสมทุรแปซิฟิกซ่ึงครอบคลมุอาณา

บริเวณเอเชียตะวันออก เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และฝั่งตะวันตกของทวีปอเมริกา 

และ ๒) ภูมิภาครอบมหาสมุทรอินเดีย โดยใช้มหาสมุทรอินเดียเป็นตัวต้ังแล้ว 

รวมประเทศต่างๆ ในทวีปเอเชียและออสเตรเลีย ยกเว้นประเทศในทวีปแอฟริกา  

ดังน้ัน ภูมิภาคอินโด-แปซิฟ ิกจึงเป ็นภูมิภาคท่ีมีความส�าคัญต่อสังคมโลก  

โดยเฉพาะช่องแคบมะละกา เป็นจดุยทุธศาสตร์ท่ีส�าคญัทีเ่ชือ่มต่อระหว่างมหาสมทุร

แปซิฟิกและมหาสมุทรอินเดียซึ่งเป็นเส้นทางขนส่งน�้ามันและสินค้าไปยังทั่วโลก 

ความตงึเครยีดทีเ่กดิขึน้ในบรเิวณช่องแคบย่อมส่งผลกระทบต่อความมัน่คงทางทะเล

และเศรษฐกจิโลก นอกจากนีส้หรฐัอเมรกิา และประเทศในเอเชยีตะวนัออก รวมทัง้

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ยังให้ความส�าคัญกับทะเลจีนใต้เพราะเป็นแหล่งทรัพยากร

และเส้นทางขนส่งพลังงานท�าให้้มหาอ�านาจต่างๆ พยายามที่จะสร้างอิทธิพลและ 

รักผลประโยชน์ของตนภายในภูมิภาค ดังนั้น พลวัตรด้านความมั่นคงทางทะเล 

๑๐  กรมข่าวทหารเรือ, ประมาณการข่าวกรองของกองทัพเรือระยะปานกลาง (ห้วง ๒๕๕๘ – ๒๕๖๗).
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ในภมูภิาคอนิ-แปซกิฟิกจงึข้ึนอยูก่บับทบาทประเทศมหาอ�านาจเป็นส�าคัญ อย่างเช่น 

สหรัฐอเมริการ จีน ญี่ปุ่น และอินเดีย

ภำพที่	๔	:	ช่องแคบมำละกำ	(Strait	of	Malacca)
ที่มำ:	https://th.wikipedia.org/wiki/ช่องแคบมะละกำ

สหรัฐอเมริกา มองภูมิภาคอินโด-แปซิฟิกเป็นพื้นที่ยุทธศาสตร์์ทั้งด้าน 

ความมั่นคงและเศรษฐกิจ เนื่องจากสหรัฐอเมริกามีผลประโยชน์เก่ียวข้องกับ 

ความมัน่คงและบทบาทน�าในเวทีโลกเป็นหลกั และจากการทีท่ะเลจนีใต้เป็นเส้นทาง

ทีส่ัน้ทีส่ดุทีเ่ช่ือมระหว่างมหาสมทุรแปซฟิิกกบัมหาสมทุรอนิเดยีทีก่องบญัชาการภาค

พื้นแปซิฟิกของสหรัฐอเมริกา (US Pacific Command) รับผิดชอบ ทะเลจีนใต้จึง

เป็นเส้นทางหลักในการเคลื่อนย้ายและล�าเลียงก�าลังของกองทัพเรือสหรัฐอเมริกา

จากฐานทัพสหรัฐอเมริกาที่อ่าวเพิร์ลฮาเบอร์ เกาะกวม และในฐานทัพในญี่ปุ่น  

ไปสนบัสนนุการปฏบัิตกิารทางทหารของสหรฐัอเมรกิาในพ้ืนท่ีต่างๆ ท่ัวโลก ในขณะ

ทีจ่นีมุง่สร้างพนัธมิตรในภมูภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้ เพราะจนีต้องพึง่พาการน�า

เข้าวัตถุดิบและพลังงานผ่านเส้นทางการล�าเลียงในน่านน�้าเอเชียตะวันออกเฉียงใต ้

และช่องแคบมะละกา นอกจากนี ้จนียงัมุง่สู่ม่หาสมทุรอินเดยีในทกุช่องทางเพือ่สร้าง

ความมั่นคงให้แก่เส้นทางขนส่งสินค้าและพลังงานของตน
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  ในขณะทีม่หาอ�านาจรองลงมาคือ ญีปุ่น่และอนิเดยีได้พฒันาบทบาทของ

ตนมากขึน้ โดยญีปุ่น่มองว่าภมูภิาคเอเชยีตะวันออกเฉยีงใต้เป็นพืน้ทีท่ีม่คีวามส�าคญั

ทั้งด้านเศรษฐกิจและการเมือง เป็นแหลงทรัพยากร แหล่งลงทุน ฐานการผลิต และ

ตลาดการค้าที่ส�าคัญ ท�าให้ญี่ปุ่นต้องแข่งขันกับการขยายอิทธิพลของจีนมากขึ้น 

ส�าหรับอินเดียยังคงใช้นโยบายโดดเดี่ยวปากีสถาน ถ่วงดุลอ�านาจกับจีน โดยเฉพาะ

การเร่งปิดความสมัพนัธ์ความสมัพนัธ์์กบัมหาอ�านาจอืน่ๆ เพือ่เสริมสร้างระบบระบบ

หลายข้ัวอ�านาจในโลกและแสดงอิทธิพลความเป็นเจ้าของพ้ืนท่ีในภูมิภาคเอเชีย

ใต้และมหาสมุทรอินเดีย๑๑

-	สถำนกำรณ์ด้ำนควำมมั่นคงทำงทะเลในอำเซียน

      ความมั่นคงทางทะเลจัดเป็นองค์ประกอบหนึ่งในกรอบความร่วมมือ

ของอาเซยีนภายใต้เสาหลกัประชาคมการเมอืงและความมัน่คงอาเซียน และได้มกีาร

ก�าหนดแผนงานการจัดตั้งประชาคมการเมืองและความมั่นคงอาเซียน (ASEAN 

Political - Security Community Blueprint) ปัจจุบันมีการส่งเสริมความร่วมมือ

มือทางทะเลในอาเซียนด�าเนินการผ่านกรอบและกลไกต่างๆ เช่น การประชุมหารือ

อาเซียนว่าด้วยประเด็นทางทะเล (ASEAN Maritime Forum - AMF) และการ

ประชมุรฐัมนตรกีลาโหมอาเซยีน (ASEAN Defense Ministers’ Meeting - ADMM) 

เป็นต้น ทั้งนี้ในระยะต่อไป สถานการณ์ความมั่นคงทางทะเลของอาเซียนต้องเฝ้า

ระวัง ได้แก่ ๑) การอ้างสิทธิ์และแย่งชิงผลประโยชน์ ในพื้นที่ทางทะเล  ๒) ความไม่

แน่นอนของสถานการณ์ความขัดแย้งในทะเลจีนใต้ และการขาดความไว้เนื้อเชื่อใจ

กนัของประเทศในภมูภิาค อาจเป็นปัจจยัหนึง่ท่ีผลกัดนัให้ประเทศในภมูภิาคมีความ

จ�าเป็นนต้องเสรมิสร้างงก�าลงัทางเรอืของแต่ละประเทศ  ๓) ความปลอดภยัทางทะเล

ของอาเซียน โดยเฉพาะจากการก่อเหตุของโจรสลัดและการปล้นเรือโดยใช้อาวุธ 

เน่ืองจากการขยายตัวของเศรษฐกิจอาเซียนอาจท�าให้กลุ่มโจรสลัดเข้ามาก่อเหตุใน

๑๑  ส�านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ, แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.๒๕๕๘ – ๒๕๖๔)

17เอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) 
เรื่อง “เทคโนโลยีกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย”



พื้นท่ีโดยเฉพาะบริเวณที่มีการเฝ้าระวังไม่่เข้มงวด  และ ๔) การก่อการร้ายทาง 

ทะเล ขีดความสามารถของกลุ่มก่อการร้ายที่พัฒนาขึ้นและมีการเชื่อมโยงกันอาจ

ท�าให้เสถยีรภาพความมัน่คงทางทะเลในภมูภิาคเป็นอกีเป้าหมายหนึง่ทีจ่ะถูกโจมตี๑๒

๑๒  ส�านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ, แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.๒๕๕๘ – ๒๕๖๔)

ภำพที่	๕	:	ประชำคมอำเซียน	(ASEAN	Community)

ที่มำ:	https://diec.mod.go.th/aseancommunity/

   แม้ว่าจะมคีวามร่วมมอืด้านความมัน่คงทางทะเลของประชาคมอาเซียน 

ทีม่แีนวโน้มในอนาคตอนัใกล้ของประเทศต่างๆ ในภมิูภาคอาเซยีนจะรวมตวักนั และ

ใกล้ชิดกันมากขึ้น แต่อย่างไรก็ตาม ประเทศต่างๆ ในอาเซียนก็ยังคงมีความขัดแย้ง

ในหลายด้าน รวมทั้งประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน โดยสถานการณ์ความ 

ขัดแย้งที่ส�าคัญที่ส่งผลต่อความมั่นคงทางทะเลของไทยสามารถสรุปได้ คือ ๑)  

ด้านเมียนมา ยังมีปัญหาเส้นเขตแดนทางทะเลที่ยังไม่่สามารถตกลงกันได้ รวมไปถึง

ทะเลยังเป็นเส้นทางในการลักลอบขนส่งยาเสพติดและการหลบหนีเข้าเมืองโดย 
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ผดิกฎหมายอกีด้วยเช่นกนั นอกจากนีใ้นปัจจบัุน๑๓ เมยีนมาได้้ควบคมุการประมงมากขึน้  

ส่งผลให้เรือประมงต่างชาติไม่่สามารถลักลอบเข้าไปท�าการประมง ในเขตเมียนมา

ได้้เหมอืนในอดตี  ๒) ด้านมาเลเซยี ปัญหาเขตแดนทางทะเลระหว่างไทยและมาเลเซีย

คลี่คลายมากขึ้น หลังจากมีการตกลงให้พื้นท่ีอ้างสิทธิทับซ้อนเป็นเขตพัฒนาร่วม  

๓) ด้านกัมพูชา ความขัดแย้งเรื่องพื้นท่ีอ้างสิทธิทับซ้อนทางทะเลจะมีแนวโน้ม 

เข้มข้นขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่ง บริเวณพื้นที่อ้างสิทธิทับซ้อนดังกล่าวเป็นบริเวณ 

ท่ีคาดว่าจะมีทรัพยากรทางพลังงานที่อุดมสมบูรณ์  ๔) ด้านเวียดนาม เวียดนาม

อนญุาตให้เรอืประมงไทยเข้าไปท�าประมงในลกัษณะการเช่าเรอืเข้าไปท�าการประมง 

แต่่ยังคงมีการลักลอบเข้าไปท�าประมงโดยไม่ถูกต้องอยู่เสมอ อย่างไรก็ตาม ปัจจุบัน

พบว่ามีเรือประมงของเวียดนามรุกล�้าเข้ามาในพื้นท่ีทางทะเลของไทยจ�านวนมาก  

๕) ด้านอินโดนเีซยี มกีารประกาศห้ามเรอืประมงต่างชาตเิข้าไปท�าการประมงในน่านน�า้ 

อินโดนีเซียโดยเด็ดขาด ยกเว้นเรือประมงที่จดทะเบียนกับบริษัทของอินโดนีเซีย  

หรอืร่วมทนุกบัอนิโดนเีซยีเท่านัน้ ๑๔

								 -	สถำนกำรณ์ควำมมั่นคงทำงทะเลในพื้นที่ทำงทะเลของไทย

      สถานการณ์ความมัน่คงทางทะเลตัง้แต่่ระดับโลก ภมูภิาคอาเซียน และ

ไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน ยังคงมีความเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา โดยยังมีท้ัง 

ภัยคุกคามที่เกิดขึ้นในรูปแบบเดิมและรูปแบบใหม่่ เช่น การก่อการร้ายในทะเล  

การกระท�าอันเป็นโจรสลัด การลักลอบค้ายาเสพติด การลักลอบค้าอาวุธสงคราม 

การค้ามนษุย์ และการกระท�าอืน่ ๆ  ทีเ่กดิขึน้ในทะเล ส่งผลกระทบต่อความปลอดภยั

ในการขนส่งสินค้าทางทะเลของไทย นอกจากนี้ ยังมีปัญหาความมั่นคงทางทะเล 

ที่ไทยต้องเผชิญ ได้แก่่ ปัญหาสิ่งแวดล้อมทางทะเลและชายฝั่งที่มีผลสืบเนื่อง 

มาจากการใช้ทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลอย่างขาดจิตส�านึก และปัญหาภัย

๑๓  ส�านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ, แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล (พ.ศ.๒๕๕๘ – ๒๕๖๔)
๑๔  กรมข่าวทหารเรือ, ประมาณการข่าวกรองของกองทัพเรือระยะปานกลาง (ห้วง ๒๕๕๘ – ๒๕๖๗).
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ธรรมชาติ และสาธารณภัยขนาดใหญ่่อันมีผลมาจากการเปลี่ยนแปลงของสภาพ

อากาศของโลก รวมทัง้แผ่นดนิไหวในทะเล ส�าหรบัแนวโน้มสถานการณ์ความมัน่คง

ทางทะเลในปัจจุบัน สามารถสรุปได้ดังนี้๑๕

     ๑) การกระท�าอันเป็นโจรสลัดและการปล้นเรือ โดยเฉพาะบริเวณพื้น

ที่ช่องแคบมะละกา ทะเลซูลูและเซลีเบส ที่ยังคงมีอย่างต่อเนื่อง แต่การกระท�าอัน

เป็นโจรสลัดนั้นมีแนวโน้มที่จะลดน้อยลงในทุก ๆ พื้นที่ของภูมิภาค 

     ๒) การท�าการประมงผิดกฎหมาย ประเทศไทยได้้แก้ไขปัญหาต่าง ๆ 

มาอย่างต่อเนื่อง โดยมีการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ในส่วนของเรือประมง

ต่างชาติลักลอบท�าประมงในน่านน�้าไทย ได้้มีการจับกุมอย่างต่อเนื่องทั้งในอ่าวไทย

และทะเลอันดามัน ในส่วนของเรือประมงไทยลักลอบท�าประมงในน่านน�้าประเทศ 

เพ่ือนบ้านมจี�านวนลดลงอย่างมาก จากมาตรการการควบคุมขนาดกองเรอืประมงต้ังแต่ 

ปี พ.ศ.๒๕๕๘ และ การตดิตัง้ระบบตดิตามเรอื (Vessel Monitoring System:VMS)  

เพื่อแสดงต�าบลที่ท�าการประมง 

     ๓) การลักลอบล�าเลียงยาเสพติดทางทะเล สถานการณ์ในรอบปีที่ 

ผ่านมา ไม่ตรวจพบการล�าเลยีงทางทะเลด้านอ่าวไทยและทะเลอนัดามนั แต่อย่างไรกต็าม 

อาจจะมีการลักลอบล�าเลียงทางทะเล เนื่องจาก สามารถล�าเลียงได้ในปริมาณ 

มาก และยากต่อการตรวจพบของเจ้าหน้าที่ 

    ๔) การก่อการร้ายในพื้นที่ทางทะเล เป็นปัญหาที่ส่งผลกระทบต่อทาง

สถานการณ์ด้านความมั่นคง ทางทะเลของภูมิภาคอย่างมาก แม้ว่าในห้วงที่ผ่านมา

จะเคยปรากฏข่าวสารว่า กลุ่มก่อการร้าย IS (Islamic State) มีความสนใจต่อ 

๑๕  สถาบันระหว่างประเทศเพื่อการค้าและการพัฒนา(องค์การมหาชน), “รายงานการศึกษาวิจัยฉบับสมบูรณ์

รายงานวิจัยในลักษณะ (Quick Research) ในประเด็นเร่งด่วนของประชาคมอาเซียน เร่ือง ความมั่นคงทาง

ทะเลภายใต้โครงการพัฒนากฎหมายภายในเพือ่รองรบัการท�างานด้านประชาคมอาเซยีน ปีงบประมาณ ๒๕๕๙”
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เป้าหมายทางทะเล แต่ในพื้นท่ีอาณาเขตทางทะเลของไทยและบริเวณใกล้เคียงยัง

ไม่ปรากฏเหตุการณ์ หรือข่าวสารการก่อการร้ายทางทะเล 

    ๕) การลักลอบเข้าเมืองโดยผิดกฎหมายในพื้นที่ทางทะเล ประเทศไทย

ประสบปัญหาการหลบหนีเข้าเมืองโดยผิดกฎหมายมาโดยตลอด ทั้งนี้ หลังจาก 

ท่ีรัฐบาลได้มีการประกาศใช้ พ.ร.ก. การบริหารจัดการการท�างานของคนต่างด้าว 

พ.ศ.๒๕๖๐ และ พ.ศ.๒๕๖๑ และเพิ่มความเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมาย 

ท�าให้้แนวโน้มผู้ห้ลบหนเีข้าเมอืงในภาคแรงงานลดน้อยลง และมีแรงงานต่างด้าวเข้า

สู่ระบบมากขึ้น ส�าหรับปัญหาผู้โยกย้ายถ่ินฐานแบบไม่ปกติในมหาสมุทรอินเดียซ่ึง

ประกอบด้วย ชาวโรฮีนจา และชาวบังคลาเทศ จากความร่วมมือระดับภูมิภาคใน

การสกัดกั้นตั้งแต่่ประเทศต้นทาง ท�าให้้การใช้ประเทศไทยเป็นเส้นทางผ่านไปยัง 

ประเทศอื่นจะกระท�าได้้ยากขึ้น 

    ๖) การคุกคามต่อทรัพยากรและระบบนิเวศทางทะเลและชายฝั่ง  

ในปัจจุบันยังคงมีปัญหาขยะมูลฝอยในทะเล ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่งทะเล ปัญหา

การท�าลายป่าชายเลน รวมทั้งปัญหาคราบน�้ามันรั่วไหลจากเรือและอุตสาหกรรม 

ในทะเล ซึ่งส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศทางทะเลและชายฝั่งอยู่อย่างต่อเนื่อง แม้ว่า

จะมีความพยายามสร้างการรับรู้ต่อปัญหาดังกล่าว แต่การจัดการปัญหายังไม่ได้

ผลเท่าที่ควร 

    ๗) ปัญหาภัยธรรมชาติมีแนวโน้มที่จะทวีความรุนแรงมากขึ้น อันเนื่อง

การแสวงประโยชน์ทางเศรษฐกจิโดยไม่ค�านงึถงึความสมดลุของธรรมชาต ิภาวะโลกร้อน 

ระดับน�้าทะเลที่สูงขึ้นส่งผลกระทบต่อประชากรโลก ส�าหรับประเทศไทย  

นอกจากปัญหาภัยแล้งที่จะรุนแรงส่งผลให้ประชาชนขาดแคลนน�้าเพื่อการอุปโภค

และ บริโภคแล้ว บางปีปัญหาอุทกภัยอันเนื่องจากปริมาณพายุที่ก่อตัวจ�านวนมาก  

ส่งผลท�าให้บ้านเรือน ประชาชน ไร่สวนเสียหาย และปศุสัตว์ล้มตาย กระทบต่อ 

การด�ารงชีวิตของประชาชน

21เอกสารศึกษาเฉพาะกรณี (Case Study) 
เรื่อง “เทคโนโลยีกับการเสริมสร้างความมั่นคงทางทะเลของไทย”



๒.๒	กำรตระหนักรู้้ภำพสถำนกำรณ์ในทะเล	(Maritime	Domain	Awareness	

:	MDA)	

 การตระหนักรู้้ภาพสถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain Awareness 

:MDA)๑๖ เป็นแนวคิดของความพยายามในการรักษาความมั่นคงปลอดภัยในทะเล 

ที่ริเริ่มโดยสหรัฐอเมริกา โดยการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศ และการสื่อสาร ตลอดจน

แนวคิดในการใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลาง (Network Centric) เพื่อการติดตาม

สถานการณ์ต่าง ๆ ทีเ่กิดขึน้ในทะเล เส้นทางการเดนิเรอื น่านน�า้ต่าง ๆ และทีเ่กีย่วข้อง

กับบุคคล ยานพาหนะ สิ่งก่อสร้าง สินค้าและอื่น ๆ อันจะน�ามาซึ่งความตระหนักรู้

ในสถานการณ์ผดิปกตต่ิาง ๆ  ทีม่ผีลกระทบ ต่อความม่ันคงปลอดภัย รวมถงึเศรษฐกจิ 

และสิง่แวดล้อมทางทะเล MDA จงึเป็นระบบทีจ่ะท�าให้เกดิความมัน่คงทางทะเล ซึง่

เป็นการด�าเนนิการเพือ่ให้ได้มาซึง่ความตระหนักรูใ้นสถานการณ์ต่าง ๆ  ในทะเล และ

ขีดความสามารถในการรักษาความมั่นคงปลอดภัยทางทะเลนั้น คือ การพัฒนา 

ขดีความสามารถในการรวบรวม หลอมรวม วเิคราะห์แสดงผล และแจกจ่ายข้อมลูและ

ข่าวสารให้แก่หน่วยงานทีร่บัผดิชอบต่าง ๆ  ซึง่ ระบบ MDA ทีม่ปีระสิทธภิาพประกอบ

ไปด้วย ผลผลติจากขดีความสามารถด้านการข่าว (Global Maritime Intelligence : GMI)  

และขีดความสามารถในการแสดงภาพสถานการณ์ (Global Maritime Situation 

Awareness : GMSA)

Global Maritime Intelligence (GMI) เป็นผลผลิตของขีดความสามารถ

ด้านการข่าว ด้านนโยบายและด้านความสัมพันธ์ในการปฏิบัติการร่วมในการน�า

ข้อมูลข่าวสารและการข่าวมาบูรณาการร่วมกัน เพ่ือการพิสูจน์ทราบ ติดตาม  

การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในทะเล รวมทั้งภัยคุกคามท่ีมีแนวโน้มท่ีจะเกิดข้ึนกับ 

ผลประโยชน์ของชาตทิางทะเล โดยจะวเิคราะห์ข้อมลูข่าวสารต่าง ๆ และแจกจ่ายให้ 

กับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เพื่อสนับสนุนการปฏิบัติการต่าง ๆ รวมทั้งการรักษา

๑๖  ศูนย์ศึกษายุทธศาสตร์ทหารเรือ กรมยุทธศึกษาทหารเรือ. Maritime Domain Awareness (MDA), นาวิก

ศาสตร์. ปีที่ ๙๕ ฉบับที่ ๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕.
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กฎหมายและอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง ส�าหรับ Global Maritime Situation Awareness 

(GMSA) เป็นการสร้างความตระหนักรู้ถึงสถานการณ์ทางทะเลด้วยการบูรณาการ

ข้อมูลและการจัดการเป้าหมายที่ได้รับจากทุก ๆ หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทางทะเล 

GMSA จึงเป็นผลมาจากติดตามกิจกรรมต่าง ๆ  ที่เกิดขึ้นในทะเล จนกระทั่งสามารถ

พิสูจน์ทราบ และป้องกันภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้น

การพฒันาระบบการตระหนกัรู้้ภาพสถานการณ์ในทะเล (MDA) เป็นผลลพัธ์

ของการบรูณาการขดีความสามารถด้านต่าง ๆ  อย่างเหมาะสม โดยมจุีดมุง่หมายเพ่ือ

เป็นข้อมูลให้ผู้มีออ�านาจตัดสินใจได้เข้าใจใน สถานการณ์ต่าง ๆ  ด้านทะเลได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ ถูกต้อง ทันเวลา และตอบสนองต่อสถานการณ์ใด ๆ ได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ อย่างไรก็ตาม การที่จะได้มาซึ่งขีดความสามารถในการติดตาม

สถานการณ์ในทะเลอย่างต่อเนือ่ง ต้องมกีารบรหิารจัดการขดีความสามารถในด้านต่าง ๆ  

กล่าวคือ ขีดความสามารถในการตรวจจับ และติดตามกิจกรรมเป้าหมายต่าง ๆ  

ในทะเล ทัง้ในส่วนของคน สนิค้า เรอื และ การขนส่งต่าง ๆ  ตลอดจนผลกระทบด้าน

สิง่แวดล้อม และด้านเศรษฐกจิ เพือ่พฒันาขดีความสามารถด้านการตระหนกัรู้ และ

การตัดสินใจที่มีประสิทธิภาพ การติดตามเป้าหมายในทะเล ไม่มีความจ�าเป็นต้อง

ตดิตามได้ทกุกจิกรรมทีเ่กดิขึน้ในทะเล แต่หากเป็นการตดิตามเป้าหมายทีม่คีวามส�าคญั 

และมีแนวโน้มจะเป็นสิ่งผิดปกติ หรือเป็นภัยคุกคาม โดยสามารถจัดกลุ ่ม 

การด�าเนินการเพื่อให้ได้มาซึ่งการตระหนักรู้สถานการณ์ในทะเล ได้เป็น ๔ กลุ่ม คือ

 ๑)	 กำรตรวจติดตำมและเก็บข้อมูล	 (Monitoring	 &	 Collection) 

เป็นการรวบรวมข้อมูลข่าวสารในรปูแบบต่าง ๆ  จากแหล่งข้อมลูต่างๆ อาทเิช่น ข้อมูล

อาจได้มาจากการตรวจการณ์ด้วยระบบเรดาร์ในการปฏิบัติการต่าง ๆ หรืออาจได้

ระบบข่าวกรองแหล่งข้อมูลเปิดเผยท่ัวไป ฐานข้อมูล และรายงานจากหน่วยงาน 

ความร่วมมือทางทะเลต่าง ๆ  เป็นต้น ซึ่งการรวบรวมข้อมูลข่าวสารเหล่านี้เกี่ยวข้อง

กบัท้ังกลุม่งานด้านการข่าวกรองและหน่วยงานอืน่ ๆ ทีเ่กีย่วข้อง ซึง่แน่นอนว่าการร่วมมอื 

ดังกล่าวมีความจ�าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องบริหารจัดการการข่าวกรองร่วมกัน
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  ๒)	กำรหลอมรวมและวิเครำะห์	(Fusion	&	Analysis) เป็นการหลอม

รวมข้อมูล (Data Fusion) และการวิเคราะห์การรวมข้อมูลข่าวสารจากแหล่งต่าง ๆ  

เข้าด้วยกัน เพื่อแสดงข้อมูลและภาพเหตุการณ์ที่ถูกต้องให้แก่หน่วยงานทางทะเล

ต่าง ๆ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจต่าง ๆ รวมถึงการประมาณการณ์ หรือ 

คาดการณ์เหตุการณ์ล่วงหน้า วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของเหตุการณ์ต่าง ๆ 

ประเมนิภยัคกุคาม และช่องโหว่ ตามล�าดบั ซ่ึงแน่นอนการจะได้มาซึง่ระบบทีส่ามารถ

ด�าเนินการต่าง ๆ ข้างต้นได้นั้น จ�าเป็นอย่างยิ่งที่หน่วยงานทางทะเลทั้งหมดต้องมี 

ข้อตกลงร่วมกันในการใช้มาตรฐานเดียวกันในส่วนงานต่าง ๆ อาทิ รูปแบบข้อมูล 

(Data Model) มาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล และระบบงานคอมพิวเตอร ์

เพื่อการวิเคราะห์กิจกรรมที่สนใจ และความผิดปกติต่าง ๆ 

  ๓)	 	 กำรแจกจ่ำยข้อมูล	 (Dissemination) คือกระบวนการในการ 

แจกจ่ายข้อมูลไปสู่หน่วยงานทางทะเลที่เกี่ยวข้องในมิติต่าง ๆ  ได้อย่างเหมาะสมกับ

สถานะและหน้าทีข่องหน่วยงาน (Getting the Right Information to the Right Users) 

ซ่ึงส�าหรับ Maritime Domain Awareness แล้ว คือการที่หน่วยงานทาง 

ทะเลต่าง ๆ แบ่งปันหรือแลกเปลี่ยนข้อมูลกัน โดยใช้เทคโนโลยีสารสนเทศและ 

การสื่อสารที่ก้าวหน้าเพื่อท�าให้หน่วยต่าง ๆ สามารถเข้าถึงข้อมูลได้อย่างต่อเนื่อง 

และสามารถน�าข้อมูลต่าง ๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจได้อย่างทันท่วงที 

  ๔)	กำรเกบ็บนัทกึและกำรดแูลรกัษำข้อมลู	(Archiving	&	Maintaining) 

ระบบการจัดเก็บและการดูแลรักษาข้อมูลแสดงให้เห็นถึงความต่อเนื่องของปฏิบัติ

การต่าง ๆ  เพือ่สามารถน�ามาวิเคราะห์ผลการปฏิบตักิารต่าง ๆ  ได้ การเกบ็รกัษาข้อมลู 

ยังเป็นการป้องกันการสูญหายของข้อมูลและเพิ่มขีดความสามารถลดเวลาในการ 

สถาปนาระบบข้อมูลเมื่อเกิดภัยพิบัติทางธรรมชาติ หรือเหตุฉุกเฉินต่าง ๆ อีกด้วย

 ตามทีก่ล่าวมาขา้งต้น ระบบ Maritime Domain Awareness (MDA) เปน็

ระบบการบริหารจัดการข้อมูลทางทะเลที่น�าเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร

แบบศูนย์กลางมาประยกุต์ใช้ เพ่ือทีจ่ะท�าให้การแลกเปลีย่นข้อมลูข่าวสารทางทะเล
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มีประสิทธิภาพทั้งในด้านความปลอดภัย การสอดคล้องกันในการปฏิบัติการ  

การแลกเปลี่ยนข้อมูล และการเข้าถึงข้อมูลในระดับต่างๆ รวมทั้งการสร้างภาพ

สถานการณ์เดียวกัน (Common Operation Picture: COP) โดยการใช้เทคนิค 

การให้บรกิารข้อมลูแบบ SOA (Services Oriented Architecture) ซ่ึงท�าให้สามารถ

เข้าถึงข้อมูลส�าคัญของหน่วยงานต่าง ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยใช้เทคโนโลยี

อินเทอร์เนต็เป็นหลกั เทคโนโลยีทีก้่าวหน้าในปัจจบุนัสนบัสนนุการพัฒนา Maritime 

Domain Awareness ในหลายส่วนที่ส�าคัญ คือการพัฒนาระบบตรวจจับ และ

ติดตามเป้าหมายในทะเล อาทิ เรือ และสินค้าต่าง ๆ ในทะเล ก่อให้เกิดขีดความ

สามารถในการตดิตามการเคลือ่นทีข่องเรอื บคุคล และสนิค้า กิจกรรมต่าง ๆ ในทะเล 

รวมถึงเทคโนโลยีการบริหารจัดการข้อมูล และการวิเคราะห์ เป้าหมาย เพื่อก่อให้

เกิดขีดความสามารถในการสร้างภาพการปฏิบัติการร่วม (COP) การรวมฐานข้อมูล 

ข่าวสารต่าง ๆ และการรักษาความปลอดภัยข้อมูล รวมทั้งการ แจกจ่ายข้อมูลแก่

หน่วยงานทีร่บัผดิชอบข่าวสารต่าง ๆ และการรกัษาความปลอดภยัข้อมลู รวมทัง้การ 

แจกจ่ายข้อมูลแก่หน่วยงานที่รับผิดชอบ

๒.๓	กำรใช้เทคโนโลยเีสรมิสร้ำงศกัยภำพกำรตระหนกัรู้ภ้ำพสถำนกำรณ์ในทะเล

 การพัฒนาระบบการตระหนักรู้ ้ภาพสถานการณ์ในทะเล (MDA) ให้ม ี

ขดีความสามารถในการเข้าถึง สถานการณ์ต่าง ๆ ด้านทะเลได้อย่างถกูต้อง ทนัเวลา และ

ตอบสนองต่อสถานการณ์ใด ๆ  ได้อย่างมปีระสทิธิภาพนัน้จ�าเป็นท่ีจะต้องมเีทคโนโลยี

ที่เหมาะสม ดังนั้นการน�าเทคโนโลยีมาใช้กับระบบ MDA จึงเป็นสิ่งส�าคัญ 

 - เทคโนโลยีสนับสนุนระบบ	Monitoring	&	Collection 

      การรวบรวมข้อมูลข่าวสารในรูปแบบต่าง ๆ จากแหล่งข้อมูลต่าง ๆ 

จ�าเป็นต้องใช้มีเทคโนโลยีเข้ามาเกี่ยวข้อง ได้แก่
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       ๑) ดาวเทยีมเพือ่ส�ารวจข้อมลูระยะไกล (Remote Sensing Satellite) 

ท่ีมีขดีความสามารถส�ารวจและบนัทกึพืน้ผวิโลก ซึง่ปัจจุบนัมีเทคโนโลย ี๒ แบบ คอื 

Electro-Optical (EO) และ Synthetic Aperture Radar (SAR) ทัง้ ๒ แบบ สามารถ

สร้างภาพติดตามเรือได้ โดยแบบ EO สามารถตรวจจับสัญญาณแสงครอบคลุม

ความยาวคลื่นตั้งแต่ 0.4 - 15 um. (microns) ซึ่งครอบคลุมการแพร่คลื่นในย่าน 

Infrared ดังนั้น จึงมีข้อดี คือ สามารถตรวจจับเป้าหมายได้ดี โดยเฉพาะเป้าหมาย

ส�าคัญทางทหาร เช่น เรือรบ และ อากาศยาน เนื่องจากเป้าหมายดังกล่าวส่วนใหญ่

จะแพร่คลื่นในย่าน Infrared นอกจากนี้ยังเป็นระบบที่ง่ายต่อการออกแบบ มีความ

เชื่อถือได้สูงในการใช้งานอย่างต่อเนื่อง ส่วนข้อเสียของระบบ EO คือ สัญญาณจะ

ถูกดูดซับเป็นจ�านวนมากเมื่อแพร่คลื่นผ่านเมฆ หมอกและฝน ดังนั้น แบบ EO จึง

เหมาะส�าหรบัการบนัทึกภาพในเวลากลางวันและอากาศแจ่มใส จงึจะให้ข้อมลูทีเ่ป็น

ประโยชน์ได้๑๗ ส่วนแบบ SAR เป็นการถ่ายภาพโดยใช้คลืน่เรดาร์สร้างสัญญาณพัลซ์ 

(Pulse) มข้ีอด ีคือ สามารถถ่ายภาพทีม่คีวามละเอยีดสูง โดยไม่ค�านงึถงึสภาพอากาศ

หรือช่วงเวลาของวัน แต่ก็มีข้อข้อจ�ากัด เนื่องจากการประมวลผลและสร้างภาพ

จ�าเป็นที่จะต้องใช้คอมพิวเตอร์ที่มีขีดความสามารถสูงเพราะขบวนการของการ

ประมวลผลมีความซับซ้อนสูง เมื่อเทียบกับการประมวลผลข้อมูลดิบที่ได้จากการ

ภาพถ่ายจากกล้องถ่ายภาพ นอกจากนี้การสร้างสัญญาณพัลซ์ของคล่ืนเรดาร์ท่ีมี

ความกว้างของสญัญาณแคบมากๆ นัน้ จ�าเป็นทีจ่ะต้องใช้สายอากาศขนาดใหญ่มาก 

รวมไปถงึขนาดก�าลงัไฟฟ้าสงูทีจ่ะต้องจ่ายให้กบัชดุสร้างสญัญาณคลืน่เรดาร์ซึง่ปัจจยั

ดังกล่าวเป็นข้อจ�ากัดที่ต้องพิจารณาในการใช้คลื่นเรดาร์เพื่อการถ่ายภาพ๑๘ 

       ๒) ระบบเรดาร์ชายฝั่งและระบบเฝ้าตรวจทางเสียง เป็นเครื่องมือที่ถูก

น�าใช้งานมากขึ้น โดยระบบเรดาร์ชายฝั่ง (Coastal Radar) จะใช้เซ็นเซอร์ต่าง ๆ  

๑๗ อ�านวย ทองรอด.ดำวเทียมเพื่อกำรส�ำรวจข้อมูลระยะไกล. สืบค้นเมื่อ ๑๒ มิถุนายน ๒๕๖๕, ที่มาhttp://

wnrdo.navy.mi.th
๑๘ ดำวเทียมส�ำรวจโลก (Earth Resources Satellite). สืบค้นเมื่อ ๑๒ มิถุนายน ๒๕๖๕, แหล่งที่มา http://

etc.csrs.ku.ac.th
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ที่ติดตั้งตามแนวชายฝั่ง เซ็นเซอร์เหล่านี้จะรับข้อมูลและป้อนเข้าไปในฐานข้อมูล  

ซึง่จะรวมเข้ากบัข้อมลูอืน่ ๆ  เพือ่สร้างภาพสถานการณ์ทางทะเล ส่วนระบบเฝ้าตรวจ

ทางเสียง (Passive Acoustic Monitoring) เป็นการตรวจจับเสียงหรือการสั่น

สะเทือนที่สร้างขึ้นโดยวัตถุที่ตรวจพบ (เรือ และอากาศยาน) แบบพาสซีฟ ซึ่งจะ

สามารถก�าหนดระยะทางและทศิทางของแหล่งก�าเนดิเสยีงท�าให้ทราบต�าแหน่งของ

วัตถุที่ตรวจพบ 

       ๓) ระบบติดตามเรือ (Vessel Tracking Systems) เป็นเทคโนโลยีที่

ถูกน�ามาใช้เพื่อเป็นส่วนหนึ่งในการควบคุมการท�าประมงผิดกฎหมาย ขาดการ

รายงาน และไร้การควบคุม หรือการประมง IUU (Illegal, Unreported and 

Unregulated Fishing) รวมถึงความปลอดภัยในการเดินเรือ โดยระบบติดตามเรือ

มีทั้ง ระบบ Vessel Monitoring System (VMS) และ ระบบ Automatic 

Identification System (AIS) และระบบ Long Range Identification Tracking (LRIT)  

	 	 	 -	ระบบ Vessel Monitoring System (VMS) หรือระบบติดตาม

เรือแบบ VMS เป็นระบบติดตามเรือประมงที่หลายประเทศน�ามาใช้ควบคุม และ 

เฝ้าระวังการท�าประมงแบบผิดกฎหมาย (IUU Fishing) เป็นเทคโนโลยีที่ใช้การ 

ผสมผสานระหว่างอินเทอร์เน็ต จุดพิกัดบอกต�าแหน่งด้วยดาวเทียม (GPS) ร่วมกับ

สัญญาณเครือข่ายของโทรศัพท์มือถือ (Global Service Mobile: GSM) เมื่อน�ามา

ท�างานร่วมกนัจะท�าให้รูถึ้งพกิดัของเรอืประมง (Vessel Positioning System: VPS) 

ได้ตลอดเวลา ในปัจจุบันสามารถติดตามผ่านระบบ Application แบบออนไลน์ได้

อีกด้วย ท�าให้ติดตามการเดินทางของเรือประมงได้ตลอดเวลา และยังสามารถตรวจ

สอบประวัติการเดินเรือประมงแบบย้อนหลังได้ ช่วยให้น�าข้อมูลการเดินเรือต่าง ๆ 

มาวเิคราะห์แนวโน้มของผูค้วบคมุเรอืประมงดังกล่าวว่าเข้าข่าย IUU Fishing หรือไม่  

โดยทัว่ไประบบนีจ้ะใช้เพือ่สงัเกตเรือทีป่ฏบิตังิานในน่านน�า้ภายใน และเขตเศรษฐกจิ

พิเศษ ๒๐๐ ไมล์ทะเลของหลายประเทศ เพื่อเพิ่มการควบคุมและความยั่งยืนของ
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สภาพแวดล้อมทางทะเล โดยการตรวจสอบขัน้ตอนการจับปลาทีเ่หมาะสมและยบัยัง้

กิจกรรมการประมงที่ผิดกฎหมาย

   - Automatic Identification System (AIS) หรือระบบการระบุ

ตัวตนอัตโนมัติ เป็นระบบหรืออุปกรณ์แสดงตนอัตโนมัติ ที่ใช้ส�าหรับในกิจการเดิน

เรอืภายในประเทศหรอืระหว่างประเทศ โดยก�าหนดให้เรือเดินทะเลระหว่างประเทศ

ขนาดตั้งแต่ ๓๐๐ ตันกรอสขึ้นไป และเรือเดินทะเลที่ไม่ได้เดินทางระหว่างประเทศ

ขนาดต้ังแต่ ๕๐๐ ตันกรอสข้ึนไป ต้องติดต้ังระบบ AIS ซ่ึงอยู่ภายใต้ก�าหนดของ 

(IMO) International Maritime Organization ด้วยการส่งสัญญาณวิทยุย่าน VHF 

แบบอัตโนมัติต่อเนื่อง เพื่อแจ้งข้อมูลและต�าบลที่ของตัวเองให้กับเครื่อง AIS อื่น ๆ 

ที่ติดอยู่กับเรือหรือสถานีชายฝั่งใกล้เคียง กล่าวคือเป็นระบบสื่อสาร เพื่อแจ้งแสดง

ตวัระหว่างเรอืกบัเรอื และเรอืกบัสถานฝ่ัีง เพือ่ช่วยให้มีความปลอดภยัในการเดินเรอื

มากขึ้น และช่วยเพิ่มประสิทธิภาพของการควบคุมจราจรทางน�้า (Vessel Traffic 

Control System: VTS) ในการตรวจตราเรือที่เดินทางอยู่ภายในบริเวณรับผิดชอบ

ให้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม

   - Long Range Identification Tracking (LRIT) หรือระบบระบุ

และติดตามระยะไกลเป็นระบบการเฝ้าติดตามและพิสูจน์ทราบต�าบลที่เรือจาก 

ระยะไกล ซึง่เป็นมาตรการพเิศษเพือ่เพิม่ความเข้มแขง็ของการรกัษาความปลอดภยั

ทางทะเลที่เสนอและมีมติรับหลักการในการประชุมว่าด้วยความปลอดภัยต่อชีวิต 

ในทะเล หรือ SOLAS (Safety of Life at Sea) ในปี พ.ศ.๒๕๔๕ และมีมติรับ 

ข้อตกลงระหว่างประเทศว่าด้วยการเฝ้าติดตามและพิสูจน์ทราบต�าบลที่เรือจาก 

ระยะไกล โดยคณะกรรมการความปลอดภยัทางทะเล (Marine Safety Committee) 

ขององค์การกจิการทางทะเลระหว่างประเทศ หรอื IMO (International Maritime 

Organization) จากการประชุม ครั้งท่ี ๘๑ ท่ีส�านักงานใหญ่ ลอนดอน สหราช

อาณาจักร เมื่อ ๑๐-๑๙ พฤษภาคม ๒๕๔๙ โดยข้อบังคับดังกล่าวจะคงไว้ซึ่งสิทธิ์

ของรฐัทีจ่ะปกป้องข้อมลูสารสนเทศเกีย่วกบัเรอืทีใ่ห้สทิธิใ์นการชักธงของรฐัเหล่านัน้
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ตามความเหมาะสม ขณะที่อนุญาตให้รัฐชายฝั่งสามารถเข้าถึงข้อมูลสารสนเทศ 

เกี่ยวกับเรือที่ก�าลังเดินเรือตามชายฝั่งของรัฐชายฝั่งนั้น ข้อบังคับของ SOLAS  

ว่าด้วยการเฝ้าตดิตามและพสิจูน์ทราบต�าบลทีเ่รอืจากระยะไกลไม่ได้สร้างหรอืยนืยนั

สิทธิ์ใหม่ใด ๆ ของรัฐต่อเรือนอกเหนือจากที่บัญญัติไว้ในกฎหมายระหว่างประเทศ 

โดยเฉพาะอนสุญัญาขององค์การสหประชาชาตว่ิาด้วยกฎหมายทะเล หรือ UNCLOS 

(United Nations Convention on the Law of the Sea) หรือไม่ได้แก้ไขหรือ

ท�าให้กระทบต่อสิทธิ์, เขตแดน, หน้าที ่และข้อตกลงของรัฐต่อข้อกฎหมายทะเล๑๙

 

ภำพที่	๖	:	จ�ำลองภำพเทคโนโลยีสนับสนุนระบบ	Monitoring	&	Collection

ที่มำ:	http://gmos.gistda.or.th/?p=9285

	 -	เทคโนโลยีสนับสนุนระบบ	Fusion	&	Analysis

      การหลอมรวมข้อมูล (Data Fusion) และการวิเคราะห์กระบวนการ

ในการรวมข้อมูลข่าวสารจากแหล่งต่าง ๆ เข้าด้วยกัน (Data Analysis) เพื่อแสดง

ข้อมูลและภาพเหตกุารณ์จ�าเป็นอย่างยิง่ท่ีหน่วยงานทางทะเลทัง้หมดต้องมข้ีอตกลง

๑๙ MarinerThai. LRIT	กำรเฝ้ำติดตำมและพิสูจน์ทรำบที่เรือจำกระยะไกล. สืบค้นเมื่อ ๑๒ มิถุนายน พ.ศ.

๒๕๖๕ ,ที่มา http://www.marinerthai.net/comms/viewsara6103004.php
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ในการใช้มาตรฐานเดียวกัน อาทิ รูปแบบข้อมูล (Data Model) มาตรฐานการ 

แลกเปลีย่นข้อมลู และระบบงาน คอมพวิเตอร์เพือ่การวเิคราะห์กจิกรรมทีส่นใจ และ

ความผิดปกติต่าง ๆ ดังนั้น จึงจ�าเป็นต้องน�าเทคโนโลยีที่เป็นโครงสร้างพ้ืนฐาน 

Hardware, Software, ระบบเครือข่ายคอมพิวเตอร์ (Computer Network) และ

การสื่อสารข้อมูล (Data Communication) ที่ช่วยให้ข้อมูลสามารถไหลเวียนได้้ทั่ว

ท้ังองคก์รผ่านระบบสารสนเทศ (Information Technology) มาใช้ในการหลอม

รวมข้อมูล (Data Fusion) และการวิเคราะห์ข้อมูล (Data Analysis) ซึ่งเทคโนโลยี

ที่ต้องน�าใช้เพื่อให้เป็นศูนย์กลางในการรวบรวมข้อมูลที่ได้มาจากระบบตรวจจับ 

Platforms ต่างๆ ก็คือ Big Data รวมทั้ง Cloud Computing เพื่อใช้เก็บข้อมูลใน

แหล่งข้อมูลเปิด และ Blockchain เพื่อเก็บข้อมูลที่มีชั้นความลับ ตลอดจนน�า

เทคโนโลยี AI (Artificial intelligence) และ IoT (Internet of Thing) เข้ามาร่วม

ประยุกต์ใช้งานด้วย

   - Big Data คือ ข้อมูลจ�านวนมากมหาศาลทุกเรื่อง ทุกแง่มุม ทุกรูป

แบบซึ่งอาจเป็นข้อมูลที่มีโครงสร้างชัดเจน (Structured Data) เช่น ข้อมูลที่เก็บอยู่

ในตารางข้อมูลต่าง ๆ  หรืออาจเป็นข้อมูลกึ่งมีโครงสร้าง (Semi-Structured Data)  

เช่น ล็อกไฟล์ (Log files) หรือแม้กระทั่งข้อมูลที่ไม่มีโครงสร้าง (Unstructured 

Data) เช่น ข้อมูลการโต้ตอบปฏิสัมพันธ์ผ่านสังคมเครือข่าย (Social Network)  

เช่น Facebook, twitter หรอื ไฟล์จ�าพวกมเีดยี เป็นต้น โดยอาจจะเป็นข้อมลูทีม่าจาก

ภายในองค์กร และภายนอกท่ีมาจากการติดต่อกับ Supplier หรือจากทุกช่อง

ทางการตดิต่อกบัลกูค้า แต่ทัง้หมดนีก็้ยังคงเป็นเพยีงข้อมลูดิบทีร่อการน�ามาประมวล

และวเิคราะห์ เพือ่น�าผลทีไ่ด้มาสร้างมลูค่าทางธรุกจิ ข้อมลูเหล่านีอ้าจจะไม่ได้อยูใ่น

รูปแบบที่องค์กรสามารถน�าไปใช้ได้ทันที แต่อาจมีข้อมูลท่ีเป็นประโยชน์ต่อองค์กร

บางอย่างแฝงอยู่ 

    Big Data มีคุณลักษณะส�าคัญอยู่ ๔ อย่างคือ ต้องเป็นข้อมูลที่มี

จ�านวนมากขนาดมหาศาล (Volume) มีความซับซ้อนหลากหลาย (Variety) มักจะ
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เปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วอยู่ตลอดเวลา (Velocity) และยังไม่สามารถน�ามาใช้เป็น

ข้อมูลที่สมบูรณ์เพื่อน�ามาใช้ในการประกอบการพิจารณาได้ (Veracity)๒๐

   - Cloud Computing การใช้ Cloud ท�าผู้ใช้ลดความจ�าเป็นในการ 

ที่จะต้องมี Hardware และ Software ลงผู้ใช้งานต้องการเพียงคอมพิวเตอร์ 

ที่สามารถเช่ือมต่อกับเครือข่าย โดยการเชื่อมต่อนี้สามารถกระท�าได้ทุกที่ทุกเวลา 

เพ่ือใช้งานในการส่งค�าสัง่และแสดงผลลพัธ์ ส่วนภาระในการประมวลผลและจดัเกบ็

ข้อมูลจะเป็นของผู้ให้บริการ ในปัจจุบันมีหลายบริษัท ซ่ึงข้อได้เปรียบของการ 

ใช้งานในระบบ Cloud คือ การประหยัดเพราะไม่ต้องมี Hardware และ Software 

ทีม่คีวามอ่อนตวัสงู เพยีงแค่สามารถเชือ่มต่อกบัเครอืข่ายกส็ามารถเข้าถงึการใช้งาน

ได้ทุกสถานที่และเวลา รวมถึงเป็นระบบที่มีประสิทธิภาพ เพราะเป็นการแบ่งปัน

ทรัพยากรจากเคร่ือง Server โดย Server จะท�าการแบ่งความสามารถให้เครื่อง 

ลกูข่ายใช้ตามความต้องการในเวลานัน้ ๆ  ท�าให้ไม่มกีารสูญเสยีความสามารถในการ

ประมวลผลและพลังงานโดยไม่จ�าเป็น แม้ว่าการใช้ Cloud จะน่าดึงดูดแต่ประเด็น

ท่ีต้องท�าการพจิารณาอย่างรอบคอบ ประการหลกัคอื การรักษาความปลอดภยัของ

ข้อมลู เพราะมีจุดอ่อนหลายจดุทีส่ามารถถกูโจมตทีางไซเบอร์ ข้อมลูและระบบทีจ่ะ

ถกูน�าเข้าสูร่ะบบ Cloud จงึต้องถกูคดัเลอืกและด�าเนนิการพจิารณาอย่างรอบคอบ๒๑

    - Blockchain คอื เทคโนโลยกีารจดัเกบ็ข้อมลูแบบ Shared Database 

หรือที่รู้จักกันในชื่อ “Distributed Ledger Technology (DLT)” โดยเป็นรูปแบบ

การบันทึกข้อมูลที่รับประกันความปลอดภัยว่าข้อมูลท่ีถูกบันทึกไปก่อนหน้านั้น

ไม่่สามารถที่จะเปลี่ยนแปลง หรือแก้ไขได้้ ซึ่งทุกผู้ใช้งานจะได้เห็นข้อมูลชุดเดียวกัน

ท้ังหมด หลักการท�างานของเทคโนโลยี Blockchain คือ ฐานข้อมูลจะถูก 

๒๐ Aware. Big Data คืออะไร?. เข้าถึงเมื่อ ๑๒ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๕,ที่มา https://www.aware.co.th/

big-data
๒๑  NIPA Technology. CLOUD	COMPUTING	คือ?	ส�ำคัญอย่ำงไรและท�ำหน้ำที่อะไรในธุรกิจ?. สืบค้นเมื่อ 

๑๒ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๕,ที่มา https://www.nipa.cloud/blog/whatis-cloudcomputing
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กระจายให้กบัเครือ่ง ของสมาชกิทกุคน ทีอ่ยู่ใ่นเครอืข่ายโดยจะไม่มเีครือ่งใดเครือ่งหน่ึง

เป็นศูนย์ ์กลาง ซึ่งการท�างานแบบน้ีจะไม่ถูกควบคุมได้ ้โดยคนเพียงคนเดียว  

ทุกคนในเครือข่ายจะได้้รับส�าเนาฐานข้อมูลเก็บไว้และจะมีการปรับปรุงฐานข้อมูล

โดยอัตโนมัติเมื่อมีข้อมูลใหม่่เกิดข้ึน ท้ังนี้ ส�าเนาฐานข้อมูลของทุกคนในเครือข่าย

จะต้องถูกต้อง และสอดคล้องกับของสมาชิกคนอื่นในเครือข่าย การบันทึกข้อมูล 

เข้าสู่่ Block อาศัยการท�าการเข้ารหัส (Cryptography) และการสร้างการยอมรับ 

(Consensus) จากสมาชกิในเครือข่ายด้วยกนัก่อนท่ีจะสามารถ บรรจขุ้อมูลง Block 

และเชื่อมเข้าสู ่ ่ระบบ Blockchain ทั้งนี้ก็เพื่อเป็นการป้องกันความปลอดภัย 

ของข้อมูล๒๒

   - Artificial intelligence หรือค�าย่อว่า AI แปลเป็นไทยว่า “ปัญญา

ประดษิฐ์” คอืการสร้างความฉลาดให้กับสิง่ไม่มชีวีติ เพือ่ให้สามารถคดิ ท�างาน และ

เรยีนรูไ้ด้เอง โดยมจีดุประสงค์หลกัเพือ่สามารถท�างานแทนมนษุย์ได้ AI ไม่ใช่หุน่ยนต์ 

แต่เป็นสมองของหุ ่นยนต์หรือเครื่องจักร ซึ่งก็คือ Software หรือโปรแกรม

คอมพิวเตอร์ที่อยู่ในหุ่นยนต์หรือเครื่องจักรนั่นเอง AI ได้มีการพัฒนาอย่างก้าว

กระโดด เนื่องจากมีการเชื่อมต่อเทคโนโลยี AI เข้ากับอินเทอร์เนต๒๓

   - Internet of Thing (IoT) การเชื่อมต่ออุปกรณ์ประเภทอื่นนอกจาก

คอมพิวเตอร์เข้ากับระบบอินเทอร์เน็ต ท�าให้สามารถใช้งานได้อย่างหลากหลาย 

มากขึ้น ซึ่งเทคโนโลยี IoT จะถูกใช้งานอยู่บนพื้นฐานของการรวบรวม ประมวลผล 

จดัเกบ็และส่งผ่านข้อมลู การพฒันาเทคโนโลยกีารสือ่สารระหว่างอปุกรณ์ (Machine 

to Machine: M2M) จึงเป็นทิศทางหลัก M2M คือการสื่อสารระหว่างอุปกรณ์โดย

ผ่านช่องทางการสื่อสาร ไม่ว่าจะเป็นแบบใช้สาย หรือไร้สาย เพื่อบันทึกและ 

๒๒ AWS.เทคโนโลยีบลอ็กเชนคอือะไร.สบืค้นเมือ่ ๑๒ กันยายน พ.ศ. ๒๕๖๕,ทีม่า https://aws.amazon.com/

th/what-is/blockchain/
๒๓  Positioning. Disruptive Technology วันของ “ปลาเร็ว” ล้ม “ปลาใหญ่”.สืบค้นเมื่อ ๑๒ กันยายน พ.ศ. 

๒๕๖๕,ที่มา https://positioningmag.com/62128
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ประมวลผลและสัง่ด�าเนนิการในส่วนท่ีเกีย่วข้อง คณุลักษณะส�าคญัของการส่งข้อมลู

เหล่านี้คือ จะต้องประหยัดพลังงาน ปลอดภัยและถูกต้อง แม้ข้อดีของ IoT จะมี

มากมายแต่การใช้งาน IoT ก็มคีวามเสีย่งหลายประการ อาทเิช่น ความเสีย่งจากการ

โจมตทีางกายภาพต่อเครือข่ายและอุปกรณ์อิเลก็ทรอนกิส์ เช่น การท�าลายโครงสร้าง 

พื้นฐาน ความเสี่ยงจากภัยคุกคามด้าน ไซเบอร์ เช่น การล้วงความลับ, การโจมตี

เครือข่ายโดยการใช้มัลแวร์และไวรัสคอมพิวเตอร์ ๒๔

	 -	 เทคโนโลยีสนับสนุนระบบ	 Dissemination	 และ	 Archiving	 &	

Maintaining

     ในขัน้ตอนของระบบ Dissemination จะเป็นการวเิคราะห์และสังเคราะห์์ 

เพื่อน�าไปสู่การตัดสินใจ โดยวิเคราะห์ข้อมูลในขั้นตอน Fusion & Analysis  

และมาสังเคราะห์์ข้อมูลองค์ความรู้ต่างๆ เช่น หลักนิยม นโยบายหน่วยเหนือ 

กฎหมาย ระเบียบปฏิบัติ ค�าส่ังต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อน�าไปสู่การตัดสินใจเลือก 

หนทางปฏิบตั ิและกระจายค�าสัง่การไปยงัหน่วยปฏบัิตทิีเ่กีย่วข้อง รวมถงึการมรีะบบ

การจัดเก็บข้อมูลเพื่อสามารถน�ากลับมาใชวิเคราะห์์ หรือใช้ประโยชน์ในภายหลัง 

(Archiving & Maintaining) ซึง่เทคโนโลยทีีเ่กีย่วข้องจะยงัคงเป็นเทคโนโลยใีนระบบ 

Fusion & Analysis เช่นเดียวกัน

๒๔ Aware. Internet of Things หรือ IoT คืออะไร. สืบค้นเมื่อ ๑๓ มิถุนายน พ.ศ.๒๕๖๕, แหล่งที่มา  https://

www.aware.co.th/iot
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ส่วนที่ ๓

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 





ส่วนที่	๓

บทสรุปและข้อเสนอแนะ

๓.๑	บทสรุป

 สภาวะแวดล้อมด้านความม่ันคงทางทะเลในปัจจบุนัมีการเปลีย่นแปลงอย่าง

รวดเร็ว รวมทั้งมีแนวโน้มท่ีจะรุนแรงและซับซ้อนมากขึ้น อาทิ การกระท�าอันเป็น

โจรสลัดและการปล้นเรือ การกระท�าประมงผิดกฎหมาย การลักลอบเข้าเมืองแบบ

ผิดกฎหมาย ปัญหาภัยธรรมชาติ และปัญหาในด้านพื้นที่ทับซ้อนทางทะเล เป็นต้น 

ซึ่งสถานการณ์เหล่านี้ส่งผลกระทบต่อความมั่นคงทางทะเล (Maritime Security) 

จึงท�าให้เทคโนโลยีเข้ามามีบทบาทส�าคัญในการเป็นเครื่องมือที่ถูกน�ามาปรับใช้เพื่อ

เพิ่มประสิทธิภาพในการรับมือต่อสถานการณ์ต่าง ๆ และเพื่อรักษาผลประโยชน์ 

แห่งชาติทางทะเล 

 การตระหนักรูภ้าพสถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain Awareness: MDA) 

จึงเป็นระบบเทคโนโลยีสารสนเทศทางทะเลท่ีส�าคัญที่สุดในปัจจุบันเพราะ 

ระบบการท�างานจะสามารถติดตามสถานการณ์ต่าง ที่เกิดขึ้นในทะเลได้ เช่น  

เส้นทางการเดินเรือ พื้นท่ีน่านน�้าต่าง ๆ และสิ่งท่ีเกี่ยวข้องกับบุคคล ยานพาหนะ  

ส่ิงก่อสร้าง และวัตถุต่างๆ เป็นต้น อันจะน�ามาซึ่งความตระหนักรู้ในสถานการณ์ 

ผิดปกติต่าง ๆ ได้ โดยน�าเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้เพื่อเสริมสร้างศักยภาพ 

การตระหนักรู้ภาพสถานการณ์ในทะเลให้มีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น ซึ่งมีรูปแบบ 

การด�าเนินการดังนี้ 

 ๑) กำรตรวจติดตำมและเก็บข้อมูล	 (Monitoring	 &	 Collection)  

ซึ่งเป็นการรวบรวมข้อมูลข่าวสารในรูปแบบต่างๆ จากแหล่งข้อมูลต่างๆ โดยน�า

เทคโนโลยีเข้ามาใช้งาน ได้แก่ ๑) ดาวเทียมเพ่ือส�ารวจข้อมูลระยะไกล (Remote 

Sensing Satellite) ทีม่ขีีดความสามารถส�ารวจและบันทกึพืน้ผวิโลก ซึง่มเีทคโนโลยี 

๒ แบบ คือ Electro-Optical (EO) และ Synthetic Aperture Radar (SAR)  
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ทั้ง ๒ แบบ สามารถสร้างภาพติดตามเรือได้ โดยแบบ EO เหมาะส�าหรับการบันทึก

ภาพในเวลากลางวนัและอากาศแจ่มใส จงึจะให้ข้อมลูทีเ่ป็นประโยชน์ได้ด ีส่วนแบบ 

SAR สามารถให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์โดยไม่ค�านึงถึงสภาพอากาศหรือช่วงเวลา 

ของวัน  ๒) ระบบเรดาร์ชายฝั่งและระบบเฝ้าตรวจทางเสียง โดยระบบเรดาร์ชายฝั่ง 

(Coastal Radar) ใช้เซ็นเซอร์ต่างๆ ที่ติดตั้งตามแนวชายฝั่ง เป็นอุปกรณ์รับข้อมูล

และป้อนเข้าไปในฐานข้อมูล ซึ่งจะรวมเข้ากับข้อมูลอื่นๆ เพื่อสร้างภาพสถานการณ์

ทางทะเล ส่วนระบบเฝ้าตรวจทางเสียง (Passive Acoustic Monitoring) เป็นการ

ตรวจจับเสียงหรือการสั่นสะเทือนแบบ Passive ที่สร้างข้ึนโดยวัตถุที่ตรวจพบ  

(เรือ และอากาศยาน) ท�าให้สามารถก�าหนดระยะทางและทิศทางของต�าแหน่งของ

วัตถุที่ตรวจพบ ๓) ระบบติดตามเรือ (Vessel Tracking Systems) เป็นเทคโนโลยี

ที่ถูกน�ามาใช้ในตรวจติดตามเรือในทะเล รวมถึงความปลอดภัยในการเดินเรือ และ

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพของการควบคุมจราจรทางน�้า (Vessel Traffic Control 

System: VTS) ในการตรวจตราเรอืทีเ่ดนิทางอยูภ่ายในบริเวณรับผิดชอบให้ดียิง่ขึน้

กว่าเดิม โดยระบบติดตามเรือ มีทั้ง ระบบ Vessel Monitoring System (VMS) 

และ ระบบ Automatic Identification System (AIS) และระบบ Long Range 

Identification Tracking (LRIT)   

	 ๒)	 กำรหลอมรวมและวิเครำะห์	 (Fusion	&	 Analysis) เป็นการน�า

เทคโนโลยีที่เป็นโครงสร้างพื้นฐาน Hardware, Software, ระบบเครือข่าย

คอมพวิเตอร์ (Computer Network) และการสือ่สารข้อมลู (Data Communication) 

ทีช่่วยให้ข้อมลูสามารถไหลเวยีนได้้ท่ัวท้ังองค์กรผ่านระบบสารสนเทศ (Information 

Technology) มาใช้ในการหลอมรวมข้อมลู (Data Fusion) และการวเิคราะห์ข้อมลู 

(Data Analysis) เพื่อให้เป็นศูนย์กลางในการรวบรวมข้อมูลท่ีได้มาจากระบบ 

ตรวจจับ Platforms ต่างๆ แสดงข้อมูลและภาพเหตุการณ์ที่เป็นมาตรฐานเดียวกัน 

อาทิ รูปแบบข้อมูล (Data Model) มาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล และระบบงาน 

คอมพิวเตอร์เพื่อการวิเคราะห์กิจกรรมที่สนใจ และความผิดปกติต่าง ๆ โดย

เทคโนโลยีที่น�ามาประยุกต์ใช้ คือ การใช้เทคโนโลยี Big Data ร่วมกับ Cloud 
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Computing ในการเก็บข้อมลูในแหล่งข้อมูลเปิด และ Blockchain ในการเกบ็ข้อมลู

ที่มีชั้นความลับ ตลอดจนน�าเทคโนโลยี AI (Artificial intelligence) และ IoT 

(Internet of Thing) เข้ามาร่วมประยุกต์ใช้งาน

	 ๓)	กำรแจกจ่ำยข้อมลู	(	Dissemination) ซ่ึงเป็นกระบวนการแจกจ่าย

ข้อมูลไปสู่หน่วยงานต่างๆ ตามความเหมาะของหน้าที่ในหน่วยงานนั้นๆ อย่างไร

ก็ตามทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก็จะสามารถเข้าถึงข้อมูลได้ และ กำรเก็บบันทึกและ

กำรดูแลรกัษำข้อมลู	(Archiving	&	Maintaining)	ซึง่เป็นระบบการจดัเกบ็ข้อมลู

เพื่อรักษาความต่อเนื่องของข้อมูล ท�าให้การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพและ 

ง่ายต่อการวิเคราะห์ ซึ่งจ�าเป็นต้องน�าเทคโนโลยีที่เข้ามาช่วยสนับสนุนเช่นกัน โดย

เทคโนโลยีที่น�ามาใช้จะเป็นเช่นเดียวกันกับเทคโนโลยีที่ใช้ในการหลอมรวมและ

วิเคราะห์ (Fusion & Analysis)

จากประเด็นที่กล่าวมาข้างต้นอาจสรุปได้ว่าการใช้เทคโนโลยีเพื่อการ 

เสริมสร้างความม่ันคงทางทะเลนั้นมีหลายองค์ประกอบ และหลายองค์ความรู้ 

มาท�างานร่วมกัน เพื่อเลือกใช้ให้เข้ากับสถานการณ์จริงได้อย่างมีประสิทธิภาพ และ

ในอนาคตยงัคงมกีารเปลีย่นแปลงเกิดขึน้อกีมากมาย การแข่งขนัของชาติมหาอ�านาจ

ในพื้นที่ทางทะเล หรือปัญหาสิ่งแวดล้อม เทคโนโลยีต่างๆ เหล่านี้อาจถูกพัฒนา 

ให้ใช้งานได้ง่ายมากขึ้นหรืออาจมีเทคโนโลยีชนิดอื่นมาแทนทีเพ่ือรองรับต่อการ 

ใช้งาน แต่พื้นฐานส�าคัญของการเชื่อมโยงการท�างานเทคโนโลยีทางทะเลเหล่านี้ 

คือการตระหนักรู ้ภาพสถานการณ์ในทะเล หรือ MDA (Maritime Domain 

Awareness)

๓.๒	ข้อเสนอแนะ

 ๑. กองทพัและหน่วยงานความมัน่คงทางทะเลควรควรส่งเสรมิการวจิยัและ

การพัฒนาในด้านเทคโนโลยีอุตสาหกรรมป้องกันประเทศโดยเฉพาะทางทะเล เพื่อ

เป็นการเปิดโอกาสให้หน่วยงานต่างๆเข้ามามีส่วนร่วมมากขึ้น โดยเป็นการร่วมมือ
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ของระหว่างกองทัพกับหน่วยงานวิจัยของภาครัฐและเอกชนทั้งในและต่างประเทศ 

รวมถงึสถาบนัการศกึษาด้านเทคโนโลย ีเพือ่เพิม่ขดีความสามารถในการป้องกนัประเทศ

ทางยุทธศาสตร์และเตรียมความพร้อมในการมือต่อสถานการณ์ที่ไม่แน่นอนใน

อนาคต เช่น เทคโนโลยรีะบบยานยนต์ไร้คนขบั (Unmanned Marine Vehicles : UMVs) 

และอากาศยานไร้คนขับ ( Unmanned Aerial Vehicle : UAV) 

 ๒. กองทัพและหน่วยงานความมั่นคงทางทะเลควรเพ่ิมทักษะและพัฒนา

ความรูข้องบุคลากรด้านการตระหนกัรูภ้าพสถานการณ์ในทะเล (Maritime Domain 

Awareness) เพือ่รองรับกบัความก้าวทางเทคโนโลยีทีม่กีารเปลีย่นแปลงในอนาคต

 ๓. กองทัพและหน่วยงานความมั่นคงทางทะเลควรส่งเสริมความร่วมมือ 

ด้านความมั่นคงทางทะเลในภูมิภาคอาเซียน โดยเฉพาะประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อเป็น

ประโยชน์ในการแลกเปลี่ยนข้อมูลข่าวสารและแลกเปลี่ยนองค์ความรู ้ในด้าน 

การพัฒนาเทคโนโลยีสนับสนุนการปฏิบัติการด้านการตระหนักรู้ภาพสถานการณ ์

ในทะเล (Maritime Domain Awareness)

 ๔. กองทัพและหน่วยงานความมั่นคงท่ีเกี่ยวข้องควรก�าหนดยุทธศาสตร์ 

เพื่อรองรับการใช้เทคโนโลยีทางทะเลและพัฒนาขีดความสามารถในการป้องกัน

ประเทศจากภัยคุกคามในอนาคต

 ๕. กองทัพและหน่วยงานความมั่นคงที่เกี่ยวข้องควรเปิดโอกาสให้เยาวชน

คนรุ่นใหม่ได้แสดงความคิดเห็นและมีส่วนร่วมในการพัฒนาเทคโนโลยีของประเทศ

มากขึ้น
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กองทพัเรอื, เอกสารอ้างองิหมายเลข ๘๐๐๒ กำรป้องกันและรักษำผลประโยชน์ของ

ชำตทิำงทะเล, พ.ศ.๒๕๔๔  

กองทัพเรือ.(๒๕๕๘).ยุทธศำสตร์กองทัพเรือ.	 สืบค้นเมื่อ ๑ มิถุนายน ๒๕๖๕. 

ที่มาhttps://www.navy.mi.th/upload /pdf/strategic.pdf  

คณะอนกุรรมการจดัการความรูเ้พือ่ผลประโยชน์แห่งชาติทางทะเล ส�านกังานสภาค

วามมั่นคงแห่งชาติ ส�านักนายกรัฐมนตรี. (๒๕๖๒). ทะเลและมหำสมุทรและ

ผลประโยชน์ของชำติทำงทะเล.	 สืบค้นเมื่อ ๑ มิถุนายน ๒๕๖๕, ท่ีมา 

https://www.nsc.go.th/wp-content/uploads/2019/09/ทะเลและ

มหาสมุทร-และผลประโยชน์ของชาติ ทางทะเล.pdf  

มหำวิทยำลัยเกษตรศำสตร์.	ดำวเทยีมส�ำรวจโลก	(Earth	Resources	Satellite).	

สืบค้นเมื่อ ๑๒ มิถุนายน ๒๕๖๕, แหล่งที่มา http://etc.csrs.ku.ac.th  

วทิยาลยัการทัพเรอื กรมยทุธศกึษาทหารเรือ.	กำรใช้เทคโนโลยสีนบัสนนุกำรรกัษำ

ควำมมั่นคงทำงทะเลของ	ศรชล.ในห้วง	๒๐	ปีข้ำงหน้ำ.,๒๕๖๔

ศนูย์ประสานการปฏิบัตใินการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล. (๒๕๕๕). บนัทกึ

ควำมร่วมมอืกำรแลกเปล่ียนข้อมลูข่ำวสำรทำงทะเล. สืบค้นเมือ่ ๒ มถุินายน 

๒๕๖๕, ทีม่า https://www.dmcr.go.th/  

ศูนย์ศึกษายุทธศาสตร์ทหารเรือ กรมยุทธศึกษาทหารเรือ. Maritime	 Domain	

Awareness	(MDA),	นาวิกศาสตร์. ปีที่ ๙๕ ฉบับที่ ๒ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕.  

สถาบันระหว่างประเทศเพื่อการค้าและการพัฒนา(องค์การมหาชน), “รายงานการ

ศกึษาวจัิยฉบบัสมบรูณ์รายงานวจิยัในลกัษณะ (Quick Research) ในประเด็น

เร่งด่วนของประชาคมอาเซียน เรื่อง ความมั่นคงทางทะเลภายใต้โครงการ

พัฒนากฎหมายภายในเพื่อรองรับการท�างานด้านประชาคมอาเซียน 

ปีงบประมาณ ๒๕๕๙”  
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ส�านักงานสภาความมั่นคงแห่งชาติ.(๒๕๖๑). แผนควำมมั่นคงแห่งชำติทำงทะเล.	

สบืค้นเมือ่ ๑ มถินุายน ๒๕๖๕, ทีม่าhttps://www.nsc.go.th/wp-content/

uploads/แผนความมั่นคงแห่งชาติทางทะเล.pdf  

อ�านวย ทองรอด.ดำวเทยีมเพือ่กำรส�ำรวจข้อมลูระยะไกล.	สบืค้นเมือ่ ๑๒ มถินุายน 

๒๕๖๕, ที่มาhttp://wnrdo.navy.mi.th  
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